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Bedrijfsnieuws

Het m.s. ,,SCHOUTEN" loste in vbt 5 van de Indonesia-
China Service lading op Java havens en laadde rubber te
Tg. Prick en rotton te Kota Baru voor Hong Kong en
Whampoa.

De mei afvaart van de Bay of Bengal South China Sea
Service werd gegeven door het m.s. ,,SIBEROET".

Van Zuid en Oost Kolimantan werden door de m.s.s.
~SINABANG”, ,SIBIGO", ,SANANA" en ,SABANG" af-
vaarten gegeven naar Bangkok, Hong Kong en Whampoa.
Het lodingaonbod van dit gebied is toenemend.

Door een overflow van Palembang lading te Bangkok werd
het m.s. ,,MUSI” in de mei afvaart van de Bangkok-Palem-
bang dienst vervangen door het m.s. ,BAKONGAN".
Het m.s. ,LETONG"” maakte een reis van Singopore naar
Timor Dilly en terug. Het m.s. ,SAMBAS" werd uit Viet-
fracht chorter can ons teruggeleverd, aansluitend maakte
dit schip een reis in de Malaysia-Burma dienst.

Journaal

Tot ons genoegen kunnen wij mededelen, dat het Hare
Majesteit de Koningin heeft behaagd ter gelegenheid van
haar verjaardag op 30 april 1965 te benoemen tot Ridder
in de Qrde van Oranie Nassau:

de heer H. N. L. Hoomans, oud Gezdgvoerder

en de gouden eremedaille verbonden aan de Orde van
Oranje Nassau toe te kennen aan:

de heer A. A. lliohan, Hoofdemployé van de afdeling
Scheepsbovw van het Amsterdam-kantoor.

Verslag over
het jaar 1964

STICHTING SOCIAAL FONDS DER
N.V. KONINKLIJKE PAKETVAART-MAATSCHAPPIJ

De samenstelling van het Bestuur van het fonds bleef, door
de herbenoeming von de heer R. Klinkert als bestuurslid
door de K.P.M., gedurende het jaar 1964 ongewijzigd.

In 1964 werden in totaal 28 verzoeken om bijstand ontvan-
gen, waarvan 22 rechtstreeks en é via derden werden inge-
diend. Bovendien werd 1 geval door het fonds zelf aan-
hangig gemaakt.

Door het Bestuur werden de volgende besluiten genomen:

in 7 gevallen werden bijdragen ter tegemoetkoming in bij-
zondere vitgaven toegekend;

in 1 geval werd een tijdelifke toelage wegens ziekte en
ouderdom toegekend;

in 4 gevellen werd een renteloze lening verstrekt en

in 1 geval werd een renteloze lening in uitzicht gesteld,
doch deze kwam niet tot uvitkering.

In een 7-tal gevallen kon het Bestuur geen aanleiding vin-
den om financiéle steun te verlenen, terwijl in 9 gevallen
advies werd verstrekt dan wel door het fonds bemiddeling
werd verleend.

Voorts werden, op grond van in vorige jaren genomen be-
sluiten, in 1964 nog verschillende vitkeringen gedaon.

Van de redactie

Nc de ,,oproep” in het maart-nummer van dit jaar zijn wij
echt nog niet bedolven onder kopij en foto's, maar toch
is een redelijke toevloed van zeer bruikbaar maleriaal bin-
nengekomen. Ook kriliek en suggesties ontbraken daarbii
niet, Uit dit alles is in ieder geval gebleken dat er onder
ons personeel een groeiende positieve belangstelling voor
de Uitlaat” bestaat.
Alle inzenders — die reeds persoonlijk van de ontvangst
van hun bijdrage in kennis werden gesteld — nogmaals
harteliik dank. Hierop inhakend wordt iedereen die zijn
bijdrage heeft ingezonden en misschien tot nu toe tever-
geefs op plaatsing heeft gewacht erop gewezen, dat het
— gelukkig — niet mogelijk is alle kopij in één nummer te
plaatsen. De beschikbare ruimte moet zo nuttig mogelijk
worden gevuld, zonder het aanzien van het blad geweld
aon te doen. Daarom zal bij elke vitgave weer bekeken
moeten worden welk artikel in dat nummer het beste uit-
komt wat betreft lengte en inhoud. In verband met de ac-
tualiteit werden ook het verslag over de ,Van Cloon”
{mei-nummer) en het artikel van de Gezagvoerder van de
+France” over de Hervorming van het Zeevaartkundig on-
derwijs, met voorrang opgenomen.
Wanhoop dus niet als uw bijdrage nog niet geplaatst is.
U heeft zelfs kans dat een later ingezonden verhaal eer-
der gepubliceerd wordt.
Een aardige en inspirerende reactie mochten wij ontvangen
van de in Zvid-Afrika wonende echtgenote van één onzer
stuurlieden. Een gedeelte van deze brief volgt hieronder:
«Nadat ik het maart-nummer van ,de Uitlaat” doorge-
.keken had was mijn reactie: wat een armzalig blaadje
wvoor zo'n wijdse lezerskring. Daarna pas las ik ,,Op-
,.roep” op blz. 3. Als al die mannen met elkaar niet meer
,van dit blad kunnen maken, is het dan geoorloofd dat
.de vrouwen meehelpen? Wij varen herhaaldelijk mee,
»maken ook veel foto’s, en hebben vaak een andere kijk
»op havens en landen en ervaringen dan de mannen
.voor wie alles zo bekend is.
#lk zelf fotografeer graag; als ik eens een mooie foto
»mack i.v.m, de scheepvaort, mag itk die opsturen, ook
»al val ik niet direct onder het begrip , personeel”?
Na een positief antwoord onzerzijds ontvingen wi| een 4-
tal artikelen en een stapet foto’s van deze zeemansvrouw.
Kunnen onze zeemannen dit op zich laten zitten?
Wi} wachten af.
Wellicht ten overvloede wordt er nog eens op gewezen
dat ingezonden foto’s desgevraagd en ingezonden nega-
tieven of dia’s altijd na gebruik worden teruggezonden.

N.B.

U zult overigens hebben gemerkt, dat dit nummer 16 in
plaats van de gebruikelijke 12 pagina’s bevat.

De reden hiervan is, dat wij in verband met de zomerva-
kanties één nummer voor de maanden juni en juli zullen
uitgeven. Het artikel over de Hervorming van het Zeevaart-
kundig onderwijs, waarmede in het meinummer is begon-
nen, zou als gevolg daarvan over een te lange periode
worden uitgestreken. Dit hebben wij nu ondervangen door
de 4 extra pagina’s in dit nummer.

Het volgende nummer (nr. 8) kunt u omstreeks begin augus-
tus verwachten.



Tewaterlating

M.S.
~HOLLANDS
BURCHT”

Bij Verolme Scheepswerf N.V. te Alblasserdam vond zater-
dag B mei jl. de stapelloop plaats van hel grootste ooit in
opdracht van de K.P.M. gebouwde schip, het m.s. ,,Hol-
lands Burcht” (= 24.500 ton DW). Mevrouw E. P. W, Pronk
van Hoogeveen-Schouten, echigenote van onze directeur
D. I. Pronk van Hoogeveen, was uitgenodigd de doop-
plechtigheid te verrichten.

In aanwezigheid van een groot aantal genodigden, waar-
onder vele gepensioneerden van onze Moatschappij, hield
de doopster op de haar eigen, charmante wijze de ,,Hol-
lands Burchl” ten doop, waarna onder het geloei van de
sitenes, de dopeling vilot en met gratie haor element tege-
moet gleed. In het betrekkelifk nauwe water van de
.Noord” werd zij door sleephoten en verankerde kobels
dusdanig opgevangen, dat zij direct na het loskomen von
de helling in goede positie kwam te liggen, een spectacu-
laire prestatie van de voor deze tewaterlating verantwoor-
delijke personen,

Met deze geslaagde stapelloop complimenteren wij niet
alleen mevrouw Pronk van Hoogeveen, maar is tevens een
gelukwens voor de directie van onze Maatschappij en ook
voor de Directie van de Hollandse Vrachtvaart Maatschap-
pii N.V., voor welke maatschappij de ,Hollands Burcht”
straks zal goan varen, zeker op haar plaals.

Bij de nadien gehouden bijeenkomst werd als eerste door
de heer C. Verolme het woord gevoerd. Hij sprak zijn
waardering uvit voor de preltige samenwerking met de ge-
hele staf van de K.P.M. en zeide overtuigd te zijn dat dit
nieuwe schip ten volle aan de gestelde verwachtingen zal
voldoen. De naamgeefster van het m.s. ,Hollands Burcht”
werd door hem een blijvend aandenken aan dit gebeuren
aangeboden.

Onze directeur, Jhr. 8. G. van Weede, vermeldde in zijn
toespraack dat het m.s. ,Hollands Burcht’ het 4e schip is
dat bij de Hollandse Vrachtvaart Maatschappij N.V. in be-
heer en exploitatie zal komen. Ingericht voor velerlei stort-
ladingen, is het toch wel specifiek voor graanvervoer be-
stemd. De heer Van Weede betreurde het dat door verlate
staalleveranties de oplevering circa 1 maand moest wor-
den uvitgesteld, maar hij verwacht dat deze thans uiterlijk
31 augustus a.s. zal plaatsvinden.

In haar toespraak zei mevrouw Pronk van Hoogeveen dat
zij het een voorrecht heeft gevonden een steentje te heb-
ben mogen bijdragen aan het specifieke mannenwerk van
de bouw van een schip. Zij wenste de Gezagvoerder en
officieren die straks op de ,,Hollands Burcht” zullen wor-
den geploatst, een goede en prettige vaart.
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Mevrouw Pronk van Hoogeveen en de heer Yerolme na de
gesloagde doopplechtigheid

foto’s van Fotopersbureau Behrens en Consenheim






Varen is fijner
dan u denkt

Enige dagen na het beéindigen van reis 42 van het m.s.
Roggeveen viel het cog der officieren op een beknopt,
doch zeer gedetailleerd reisrapport, afkomstig van de
Machinedienst.

Na een aangename si8sta passeerde men wederom het
mededelingenbord en zag men dat goed22?

Inderdaad! Een tweede rapport was met de goede bedoe-
lingen van de Chef van het Radic-stotion ter algemene
notitie opgehangen.

Kennelijk voelden meerdere personen zich nu geroepen
om van hun specialiteiten iets openbaar te maken, hetgeen
tot het onderstaande geleid heeft.

Gegevens over het reisje van het m.s. ,,Roggeveen” reis 49

aantal ontvangen telegrammen 320
aantal verzonden telegrammen 103

verzonden punten 9.034
verzonden strepen 8,974
{maar goed, dat er vast overwerk betaald wordt)

gemiddelde stroom in de antenne tijdens werken: ca. 4}
ampeére
gemiddelde stroom in de antenne tijdens niet werken: niks

aantal malen blikseminslag: nil

gemiddelde sleutelslip: 2.4%

AAT heeft gefunctioneerd werkend: Alarm - nil
loos alarm - 8 maal; helemaal niet gewerkt: nil

verbruikt: 40 Itr. gedestilleerd water merk ,,aqua”

Voor aandrijving sleutel werd gebruikt $ ton Heineken's
+high grade”.

Van een officier belast met navigatie en algemene dienst-
zaken was het volgende te vernemen.

Reisie 49 van het m.s. Roggeveen

reisie 49 werd aangevangen te Sydney d.d. 5-1-1965 ten
00.00 uur
begindigd te Beira d.d. 1-3-1965 ten 24.00 vur

aantal afgelegde mijlen: 9.035 met een gemiddelde vaart
van 12.28 ‘fuur

Woaterverbruik: 827 ton d.i. 14.8 ton per etmaal
(wie baadt zich zoveel?)

Verdampt: 417 ton (grolendeels transpiratie der w.t.k.'s)

Lading vervoerd: 4051.5 ton
(en dan nog zeggen dat het slecht gaat)

aantal azimuthen genomen: 82 (een toename van 12%)

é

Aantal fouten hierbij gemaakt: 3 %w {afname van 3/3%a)
Plichtsbesef: toegenomen!
Verstrekte medailles wegens betoonde moed en trouw: gene

Drankgebruik: aan het begin van de reis afwisselend, doch
na verlost te zijn van de hoge bunkerprijzen [Australig)
werd zeer economisch gedraaid.

Plaatshepaling: Zo vaak gedaan totdat men geen zon meer
van een ster kon onderscheiden.

Dat in reisie 50 op de ingeslagen weg mag worden voort-
gegaan!

Van de Meteorologische medewerker kwam het volgende
verslag.

‘'t Was me het weertje well

De weergoden hebben een duidelike clementie met het
m.s. ,,Roggeveen” gehad gedurende de gehele reis.
Van de 79.680 minuten kon men genieten van 39.653 minuten
zonneschijn, zodat 's nachts behoorlijk gekrimpeerd werd
iv.m. verbrande ruggen. Gedurende 1.104 minuten werd
neerslag ondervonden, over het algemeen motregen, doch
soms liep het even uit de hand en was men blootgesteld
aan donder en bliksem gepaard gaande met zware regen
en bierbuien.
Mist, heiigheid en stekeblindheid heeft zich niet voorge-
daan, zodat men met trots kan zeggen: ,,we hebben con-
stant de nullen gebruikt”. Zeegang en.deining hebben zich
vitermate koest gehouden.
In de ,Australian Bight”” werd een gemiddelde golfhoogte
van 11 mtr. ondervonden, zodat de zwakkere magen aan
boord zich soms even moesten opluchten door over de
railing te goan hangen.
Na het passeren van de 30 graden zuiderbreedte kwam
ook aaon dit euvel een einde. Vader Neptunus hield ziin
driftbuien voor zich en de golfjes kwamen niet hoger dan
4 mtr.
De procents gewijze voorstelling der bewolking kan als
volgt genomen worden:
cumulus: 68%; altocumulus: 114%; cumulonimbus: %%; stra-
tus: 63%; cirrus: 3%; puinhoop bewolking: 2%.
De wind deed erg z'n best om uit de hoek te waaien zoals
van hem verwacht wordt volgens de K.N.M.l.-atlassen,
doch af en toe helaas liet hij het maar wadien van kan-nie-
schele waar vandaan.
De windkracht komt gemiddeld op 8.69 mijl/fuur. Hierbij
kan nog vermeld worden dat een correctie voor het ,,uien-
gebruik” is toegepast. Het zicht kan, op de bekende uit-
zonderingen na die de regel bevestigen, (dit in verband te
zien met het altijd in ruime mate wan boord aanwezige
Heineken’s bier) genomen worden op 26.57 zeemijlen.
Barometer en bdrograaf konden niet verzaken hun lucht-
drukken te verzwijgen, daar daags de ge-inchte stand van
heer Gezagvoerders fijngevoelige instrument, met de onze,
zo getrouwe duizend-en-meer millibaren vergeleken werd.
Uit het bovenstaande kan dus samengevat worden dat er
behoorlijk gemazzeld is en laa’n me dus hope datteme het
sellufde kenne krijge op reis 50, zodatteme nog lang kenne
dobbere.

Gezagvoerder en Etat-Major

m.s. ,,Roggeveen”



In 1931 had de Paketvaart 141 schepen en 6 hekwielers.

Deze zogenaamde hekwielers die omstreeks 100 BRT groot
waren, hadden hultten voor 8 & 12 salonpassagiers en kon-
den bovendien ook nog een aanzienlijk oantal dekpassa-
giers vervoeren (100 & 150).

'Zi] voeren op de grote rivieren bovenstrooms van de
hoofdplaatsen Bandjermasin, Djambi, Samarinda, Palem-
bang en Labuan Bilik.

Destijds bevoer de hekwielstomer Negara — 100 BRT — 12
salonpassagiers, 103 dekpassagiers bijv. met thuishaven
Bandjermasin, de Barito en Negara rivieren in een 14-daag-
se dienst, waarbij tot Poeroek Tjahee d.i. 315' bovenstrooms
van Bandjermasin, in het binnenland werd gekomen.

De motorhekwieler Beroemoen — 106 BRT — 8 salonpassa-
giers, 152 dekpassagiers voer wekelijks van Labuan Bilik,
de Beroemoenrivier op tot Kota Pinang (85").

Op de Batang Hari (Djambirivier) en zijrivieren daarvan
werd vanuit Djambi (£ 91’ van zee) een wekelijkse dienst
met een hekwieler onderhouden tot Moeara Tebo (158’
bovenstrooms van Djambi), met een hekwieler tot Saroe-
fangan, 160" van Djambi, en met een motorlichter via Ma.
Tebo naar Telok Kajoe Poetih, 236" bovenstrooms van
Djambi.

Tenslotte waren er nog hekwielerdiensten op de Koetei-
rivier waarbij vonuit Samarinda (35 van zee) tot 220
bovenstrooms werd gevaren: op de Musi en Lematangri-
vieren, vanuit Palembang (56’ van zee) tot Ma. Enim, 159
bovenstrooms en Ma. Klingi, 187° bovenstrooms van Pa-
lembang en op de Musi en Rawasrivier tot Ma. Roepit 200’
bovenstrooms van Palembang.

Dit was een zeer interessant deel van ons veelzijdig be-
drijf, waardoor de verbinding met over land vrijwel onbe-
reikbare gebieden ver in het binnenland van Sumatra en
Borneo gelegen, werd onderhouden.



ONTWIKKELING
VAN DE
SCHEEPVAART

Vervolg van de beschouwing van de
heer J. Ropars

De vraag kan gesteld worden of de toekomstige officie-
ren, nadat zij op school een volledig cangepaste theore-
tische opleiding, die verder gaat dan de huidige opleiding,
hebben ontvangen, vervolgens voldoende praktijk kunnen
opdoen om een goede navigatie van deze schepen en hun
onderhoud op zee, twee loken welke op het ogenblik
aan twee onderscheiden en gespecialiseerde diensten
toevallen, te verzekeren? Het bevestigende anlwoord vloeit
voort uit de navolgende overwegingen:

De officieren van mijn generatie (geboren vaaér 1914) heb-
ben bij de grote rederijen het commando verkregen op
een leeftijd, welke tussen de 40 en 45 jaar ligt, de hoofd-
werktuigkundigen iets vroeger.

De volgende generatie {geboren na 1919) heeft gezagvoer-
ders van 33 of 34 jaar gezien, hoofdwerktvigkundigen die
nog iets jonger waren; deze snellere bevordering was te
danken aan twee omstandigheden: het hicat van 5 jaren,
veroorzaakt doer de eerste wereldoorlog en het huidige
groter aantal schepen. Indien men van genoemde generaties
de [ongsten neemt, consloteert men dat de gemiddelde
leeftijd voor behaling van de hoogste rang, in elke dienst,
7 & 8 jaar lager ligt voor de officieren, die geboren wer-
den no 1919. Deze ,jonge kerels” (hiermede is niets deni-
grerends bedoeld, integendeel) leiden de schepen, welke
hen zijn toevertrouwd, op even gcede wijze als de oude-
ren. Wanneer men deze zeven of acht jaar vergelijkt met
het tiental jaren (soms minder) proktische vaartijd bij de
koopvaardi], die de officieren van de generatie na 1919
hebben volbracht om de hoaogste rang in hun dienst te be-
reiken, dan is het geoorloofd om met stelligheid te verkla-
ren dat de officieren met een opleiding voor het ,com-
pleet’” diploma voldoende prakiijk- zullen kunnen opdoen
om op dezelfde leeftiid als hun voorgangers (geboren
véoor 1914) de hoogste functie te bekleden: d.i. de bevel-
voering, na ongeveer dezelfde tijd in beide diensten te
hebben gediend.

Hoe het ook zij, met de huidige organisatie (twee gespe-
cialiseerde diensten) of onder de regeling van een com-
pleet diploma, het aantal jaren dat benodigd is om de
hoogste rang te bereiken zal nagenoeg hetzelfde blijven,
omdat het aantal rangen dat moet worden doorlopen het-
zelfde bliift (4 & 5).

Dit aantal jaren zal trouwens voldoende zijn, om de of-
ficieren de tijd te geven praktijk op zee en praktische ken-
nis van de schepen op te doen. Inderdaad, zoals ik eer-
der reeds heb gesteld, zullen de officieren, zodra de on-
derbreking 1914-1919 zal ophouden een rol te spelen (pen-
sionering van de officieren, geboren véér 1914), de hcog-
ste functie niet véér hun 40ste jaar (voor de jongsten) be-
reiken. Dat zal hen bijna 20 joar praktische ervaring geven,
meer dan voldoende tijd om ruime proktische kennis van
alle schepen in al hun aspecten op te doen. De , praktische”
opleiding zou op de huidige schepen als volgt kunnen
worden opgezet:

voor de jonge officieren: elke dag één dekwacht en één
machinekamerwacht;

voor de dienstchefs: alternatieve perioden van een joar
in elk der diensten.

Voor de geautomatiseerde schepen, welke volledig van
de brug of worden bediend, zal het probleem eenvoudi-
ger zijn. In alle gevallen zal de werkzaamheid van een
officier moeten worden becefend om beurten in de ene en
de andere dienst.

Hoe de kandidaat-officieren zullen moeten worden aange-
worven, en hoe de opleiding, welke hen gegeven moet
worden, zal zijn, zal ik thans trachten viteen te zetten.
Werving

De werving stelt tegelijkertijd het vraagstuk van het peil
van de kennis welke vereist is voor het toelatingsexamen
tot de zeevaartschool voor de koopvaardij en het aantal
leerlingen dat kan worden toegelaten. Wat de kennis be-
treft moet men zich houden aan die welke heden
ten dage in de praktijk gedist wordt: het baccalauréaat
(= eind H.B.S. of Gymnasium), elementaire wiskunde of
technische wiskunde. Maar de leeftijdsgrens zal nogal
laag moeten zijn: 19 jaar, Het is nodig, dat de officieren
hun carriére zo jong mogelijk aanvangen. Een vaststellen
van de minimum leeftiid heeft bovendien het voordeel,
dat de minder intelligente en minder ijverige kandidaten
van fe voren zijn vitgeschakeld. /

Gezien het voortdurend toenemend aantal jongelieden
dat de middelbare schoolopleiding voltooit, moet het zon-
der al te veel moeilijkheden mogelijk zijn de 100 of 120
kandidaten eind-Math. élem. of Math. Technique van maxi-



maal 19 jaar oud en met grote belangstelling voor een car-
riere bij de koopvaardij en die tevens de benodigde ge-
schiktheid bezitten, te vinden. Deze geschiktheid betreft zo-
wel de fysiek als het moreel. De fysieke geschiktheid — het
gaal vooral om de gezichisscherpte in dit geval — veront-
rust de werktuigkundigen waarvan enige de toelating tot de
cursus ,veelzijdigheid’” geweigerd zagen op grond van on-
voldoende gezichtsscherpte of andere ocoggebreken. Dit
vormt een delicaat pll'obleem voor de offcieren, die reeds
aan hun carriére bezig zijn, maar voor de nieuwe kandida-
ten behoeft dit, na een strenge keuring, geen probleem te
vormen.
De vereiste morele eisen hebben in het bijzonder betrek-
king op de geschiktheid tot commandovoering. Hoe een-
voudig zi[ overigens is vast te stellen, tot nu toe is nimmer
met deze geschiktheid rekening gehouden, noch bij de toe-
lating tot de zeevaartscholen, noch bij de verlening van
de diploma’s, hoewel een officier zodra hij zijn loopbaan
aanvangt toch tot het leidinggeven aan manschappen ge-
roepen is. -

Wat het cantal toe te laten kandidaten betreft, ik heb hier-

boven de cijfers 100 & 120 man naar voren gebracht, in

aanmerking genomen hebbend het cantal ploatsen dat in

1964 beschikbaar kwam:

75 voor de dekdienst

75 voor de machinedienst

Aangezien er slechts één enkele dienst zal zijn, moet het

aantal leerlingen luger zijn dan het huidige totoal aantal

leerlingen van beide diensten. In feite zal het juiste aan-
tal beschikbore ploatsen moeten worden vastgesteld aan
de hand van:

1. de behoefte van de vloot, waarvan de ontwikkeling op
grond van de plannen van de reders, zowel wat het
aantal eenheden als de tonnage betreft, kan worden
voorzien;

2. de behoefte aan loodsen. Deze wordt steeds groter
want het verkeer in onze havens neemt geregeld toe,
hoewel het tonnage van onze Franse vloot — helaas —
gelijk blijft (misschien omdat deze vloot niet snel ge-
noeg hervormd kan worden). Het is eenvoudig om een
juist idee te krijgen van de recente behoefte door de
loodsen van de grote havens, voor het overgrote deel

kapiteins grote vaart, te tellen: dus bijv. Seine, Marseil-
le, Le Havre, Duinkerken, Loire, Bordeaux;

3. het verloop, vooral in het begin van de dienstbetrek-
king. Het verloop is steeds, in welke tijd ook, aanzien-
liijk geweest. Het zal ongetwijfeld onder het hier voor-
gestelde regiem nog groter worden, immers, de offi-
cieren hebben een wetenschappelijke en technische op-
leiding die verder gaat dan in het verleden, heigeen
het, voor wie na enkele jaren het beroap ziin cantrek-
kelijkheid heeft verloren, gemakkelijker zal maken aan
de wal een goede positie te vinden.

Het toelatingsexamen zal nogal moeilijk en zodanig sa-
mengesteld moeten zijn, dat het kandidaat-officieren op-
levert woarvan verwacht mag worden dat zij het onder-
wiis dat hen zal worden gegeven zullen kunhnen volgen;
de schoolopleiding zal, wat het eerste gedeelte van de
opleiding hetreft, niet langer dan 3 jaar mogen duren.
Aan het eind van deze drie jaren zal het leerlingen-ver-
lies niet groter mogen zijn dan dat, hetwelk men consta-
teert op scholen waarvoor een gelifkwaardig toelatings-
examen moet worden gedaan en waarvan de opleidings-
duur evenlang is. Doublering van een cursusjaar zal, be-
halve in bijzondere gevallen, niet mogen plaatsvinden, ter-
wijl slechts een klein aantal afvalfers bij het eindexamen
mag worden verwacht.

EEN ENKELE SCHOOL

Vanzelfsprekend zal het onderwijs door een enkele school
moeten worden gegeven; die van Le Havre is uitermate
geschikt. Eén enkele school zal zich de meest efficiénte
benutting van de leraren, die steeds moeilijker te verkrij-
gen zijn en op het ogenblik over een groot aantal scholen
verspreid zijn, kunnen vercorloven.

De inschakeling van ,,Havre” is gerechtvaardigd vanwege

de navolgende redenen:

1. de school bestaat reeds en is trouwens voor dit doel
opgericht;

2. Le Havre is een grote haven;

3. het overgrote deel van de kandidaten is afkomstig het-
zij vit het gebied van Parijs, hetzij vit Bretagne. De an-
dere streken (zelfs de grote havens zoals Marseille) le-
veren heel weinig kandidaten.



Ontwikkeling
van de
scheepvaart

Le Havre is ook de dichistbijzijnde haven voor beide grote
wervingsgebieden.

In deze school zou een gedeeltelilk militaire opleiding
{voor onderofficieren) aan de leerlingen kunnen worden
gegeven, wellicht een training die het mogelifk maakt dat
zi|, althans gedeeltelijk, ontheffing van militaire dienst krij-
gen. (De leerlingen van de Amerikaanse federale school
van King’s Point zijn vrijgesteld van militaire dienst en ver-
laten deze school met een rang van reserve vioot-officier).
Op het ogeblik begint men in Frankrijk te overwegen de
militaire dienst niet meer zonder uitzondering voor clien
verplicht te stellen, maar een selectie toe te passen. De
toekomstige officieren ter koopvaardij zullen in geval von
oorlog bijna allen op koopvaardij-schepen dienst doen en
aan boord daarvan, evenals in het verleden, tot de meest
aan gevaren blootgestelde strijdkrachten behoren. Hun op-
leiding zal met het cog op hun inzetting in tijden van oor-
log (hetgeen het doel van alle militaire dienst moet zijn)
kunnen worden bewerkstelligd zonder een lange en onno-
dige diensttijd bij de marine.

Ik leg de nadruk op dit punt omdat, zoals ik hierboven ge-
zegd heb, het zeer belangrijk is dat een officier op jonge
leeftijd zijn carriére aanvangt en hij aan boord van koop-
vaardijschepen onder de beste voorwaarden en op de snel-
ste wiize zijn opleiding voor zijn toekomstige diensten (zo-
wel in vredes- als oorlogstijd) onivangt.

Opleiding van de toekomstige officier

Drie schooljaren, twee jaren praktisch varen, een jaar
school. Het eerste schoolioar zal, zoals momenteel het
geval is, ongeveer 15 oktober aanvangen, en einde juni/
begin juli eindigen. Het tweede en derde jaar zullen begin
november beginnen om, evenals het eerste, tussen 30 juni
en 10 juli te eindigen.

Na oflcop van het 1e en het 2e schooljoar zal véor aan-
vang van het volgende schoolioar een verplichte vaartijd
van 2 d 3 maanden moeten worden behaald, [hetgeen de
leerling ongeveer een moand zomervakantie laat).

Deze vaartijd zal plaats moeten vinden op speciaal vitge-
zochte schepen en, zoveel mogelijk, voor elke leerling op
verschillende types in de verschillende jaren. Geen dienst-
tijd in groepsverband; de leerlingen zouden dan de school-
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sfeer terugvinden, maar dan met een verslapte discipline,
terwijl het juist noodzakelijk is dat zij volledig in het leven
aan boord worden opgenomen: brugwacht, onderhoud, in
de laadruimen, enz.

Twee jaar na het verlaten van de school aan het einde van
het 3e schooljgar, zal de jonge officier, die reeds in de
loop van die 3 schooljaren gedurende 5 of 6 maanden heeft
gevaren, zijn cursus begin november weer kunnen hervat-
ten, na dan ruim 24 maanden bij de koopvaordij te heb-
ben gevaren.

Onderricht

Het is hier niet de plaals om in details aan te geven wat
betreffende de exploitatie van schepen in de ruimste zin
zal moeten worden onderwezen, maor om slechts algeme-
ne gedachten weer te geven.

Het onderricht zal de eerste drie jaren theoretisch zijn en
na de lange periode van vaartijd zal in het 4e schooljaar
de praktijk van het beheren van schepen dienen te worden
onderwezen,

a. Drie eerste jaren.

Aangezien twee bronnen van aanwerving zijn vastgehou-
den, t.w. het middelbaar en het technisch onderwijs, zal bij
de samenstelling van de lesroosters, zeker voor het eerste
joar, rekening moeten worden gehouden met deze twee
categorieén leerlingen. In het bijzonder zal moeten wor-
den voorzien in een cursus technisch tekenen voor de leer-
lingen van de middelbare school, een cursus waarvan de
anderen dus zullen worden vrijgesteld.

Het toelatingsexamen zal, evenals in het verleden, de na-
druk moeten leggen op wiskunde en lichamelijke oefening.
Moar ook zal meer dan op het ogenblik het geval is, aan-
dacht moeten worden besteed aan de kennis van de Engel-
se taal. Op dit gebied mogelijk bestaande ontoereikende
kennis kan worden weggewerkt middels extra lessen in het
le jaar.

De jonge dekdienstofficieren van legenwoordig spreken
over het algemeen beter Engels dan de ouderen (zij komen
allen van de eindklas van het middelbaar onderwijs, het-
geen vroeger niet het geval was), maar deze vooruitgang
is onvoldoende: meer en meer worden Franse schepen in
het internationale verkeer ingeschokeld nu het bevoorrech-



te verkeer met de voormalige kolonién belangrik is atge-
nomen. Een goede kennis van het Engels, de internationale
taal bij de zeevaart, is meer en meer onmisbaar gebleken
veor hen die in een leidinggevende functie aan boord van
koopvaardijschepen werkzaam zijn.

De wiskundige kennis, welke bij het toelatingsexamen ver-
eist wordt, zal voldoende moeten ziin opdat de leerlingen
het wetenschappelijk onderwijs dat hen op de school zal
worden gegeven, kunnen volgen. Er zal niet meer wiskunde
worden onderwezen dan nodig is om verschillende leer-
vakken te kunnen verduidelijken, zoals elektriciteit, elektro-
techniek, thermodynamiek, mechanica enz.

Het onderwijs dat gedurende deze drie jaren wordt gege-
ven zal, hoewel het theoretisch is, nauw verband moeten
houden met de werkelijkheid: navigatie zoals deze op het
ogenblik in de praoktijk wordt uitgevoerd en voor de toe-
komst is vastgelegd, bestudering van alle navigatie-instru-
menten, scheepswerktuigen (hijsapparaten, gangspil, lie-
ren, besturingsapparaten enz.), de belangrijkste motoren,
vriesinstallaties, elektrische systemen met gelijk- en wissel-
stroom, De apparaten, motoren en diverse installaties
welke worden bestudeerd zullen die van thans in gebruik
of in aanbouw dan wel in studie zijnde schepen zijn.
Dit lijkt een waarheid als een koe. Het is ondertussen goed
om dit te benadrukken, want — het moet helaas gezegd
worden — tot nog toe laat het onderwijs op onze scholen
slechts met zeer veel moeite het verleden fos.

Heel wat dingen moeten nog bij het huidig onderwijs wor-
den herzien. Het is mogelijk om veel te bekorten zonder
daarbij can de algemene opleiding voor officieren op
enige wijze afbreuvk te doen. Dit zal nodig zijn om de no-
dige tijd te winnen voor nieuwe leervakken, waarvan de
opvoedende waarde minstens gelijk is aan die van diverse
materies, welke hun belangrijkheid hebben zien verminde-
ren.

Het belang van het verminderen van de tijd, gewiid aan
het onderricht in het berekenen van kompasafwiikingen,
kaarteringsproblemen, nautische berekeningen, sterrekun-
de kan een regelrechte aanval tegen het traditionele on-
derricht lijken. Dit is in het geheel niet zo. Hel traditionele
onderricht was volmaakt aangepast aan datgene wat er
voor de oorlog van werd verwacht: nl. niet alleen de toe-
komstige officieren de benodigde kennis bhij te brengen
om de schepen, welke hun zouden worden toevertrouwd,
te leiden en besturen, maar ook een zekere wetenschap-
pelifke ontwikkeling te geven dat voor die tijd meer dan
voldoende wus.

Maar de huidige schepen zijn zeer verschillend van die
van véor 1939 en die welke men op het ogenblik bouwt
zullen het nég meer zijn.

Het onderricht van vroeger is niet meer geschikt. Veel
heeft betrekking op verhoudingen en toestanden van voor
de oorlog. Het is nu zaak om de belangrijkheid, die nog
aan de eerder door mij genoemde vakken wordt toege-
kend, te verminderen.

Ik heb mij beperkt tot de kritiek op het traditionele onder-
wijs aan stuurlieden. Om can de opleiding voor het com-
plete diploma te worden cangepast, zal echter ook het
onderricht aan de scheepswerktuigkundigen, hoewel dit in
een minder ver verleden wortelt, gemoderniseerd moeten
worden.

Ons oog viel op...

Hoewel in ,,de Uitlaat” geen reclame kan worden gemaaki,
werd ons uit het vaargebied een advertentie toegezonden
welke ons door zijn originaliteit boeide en welke wij hier-
bij, met weglating van namen, reproduceren.
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Ziin er onder onze officieren geen tekenaars?
Wij houden ons aanbevolen.
Redactie

b. laatste schooljaar.

Ondernomen na 24 maanden vaartijd. Tijdens dit school-
jaar zal het onderricht aan de ioekomstige officieren vrij-
wel uitsluitend gewijd moeten zijn aan de bedrijfsvoering
op schepen van verschillende categorieén: tankers, bulk-
carriers, verschillende soorten vrachtschepen, bananensche-

(vervolg op pag. 12)
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(vervolg van pag. 11)

pen enz., een onderricht bestemd om hen voor te berei-
den op de functie van dienstchef, en — uiteindelijk — op
de commando-voering. Opdat zij profijt zullen hebben van
dit onderricht, zullen de officieren een goede kennis moe-
ten dragen van de zee en de schepen, en reeds ervaren
officieren van de wacht moeten zijn; maar de vaartijd moet
niet te lang duren, want men mag niet onnodig de leeftijd,
waarop de officier zijn lactste examen moet doen, ver-
schuiven. (Men zal zich kunnen herinneren dat vroeger 24
maanden voartijd als le stuurman vereist waren voor de
kandidaten voor het C.L.C. examen).

In elk geval zal de vitreiking von het diploma, dat recht
geeit op een gezagvoerderschap, niet mogen ploatsvinden
voordat de officier 5 jaren vaartijd (of 4 jaren bij de koop-
vaardij, zoals in Engeland) heeft volgemadakt.

Opneming van het radio-certificaat in het volledig diploma
[ii heb reeds eerder gezegd, dat het volledig diploma de
versmelting van de drie diploma’s: C.L.C., le-werktuigkun-
d'm2 cn radio-officier le klas moet worden. Principigle te-
genstanders van elke wijziging in de huidige stand van
zaken, hebben beweerd, dot de poging tot ,,veelzijdigheid”
welke in de jaren "30 ondernomen is en bestond uit het op-
le'den van officieren, welke zowel stuurlieden als radio-
officieren zouden zijn, mislukt is. Maar daar is niets van
waar. In die lijd werden door sommige rederijen slechts
officieren aangeworven die naast hun naoutisch diploma
ooz aver het diploma radio-telegrafist beschikien.

De meeste van deze officieren waren dekdienst-officieren,
die vervolgens hei diploma radio-telegrafist 2e-klasse had-
den behaald. Maar ik heb ook radio-officieren gekend, die
als marinedienstplichtige de examens voor stuurman had-
den afgelegd: eerst als stuurman grote vaart en vervolgens
als gezagvoerder ter koopvaardij en tensloite als gezag-
voerder voor de grote vaart. Ik werd bijvoorbeeld deor een
van hen in de functie van radio-officier vervangen bij het
verlaten van de rederijen om in dienst te treden bij de Com-
pagnie général transatlantique. Er bestaat dan ock geen
enkel overwegend bezwaar tegen het onderbrengen van de
opleiding tot scheepsradiotelegrafist bij het onderricht dat
tot toekomstig volledig diploma leidt, en dit temeer, om-
dat de elektriciteit en de elektronica, basis van het onder-
wijs aan radio-officieren, dagelilks aan belangrijkheid
wint bij het onderricht dat tot de beide andere diploma’s
leidt.

Kleine diploma’s

Het wemelt er van op het ogenblik. Qorspronkelijk beoog-
den zij hun houders in de gelegenheid te stellen de hoog-
ste rang in elk der diensten te bereiken aan boord van
kieinere eenheden, t.w. kustvaarders voor wat betreft de
diploma’s van de dekdienst en schepen met kleinere mo-
toren voor wat betreft de diplomda’s van de machinedienst.
De kustvaart in Frankrijk is echter praktisch verdwenen.
De vloot van morgen zal bestaon uit snelle schepen van
grote tonnage, die slechts een klein aantal mensen met klein
diploma in dienst zullen hebben, nl. als assistenten van
de officieren met het volledig diploma.

Het is van belang om plaatsen open te houden voor oude
leden van het onderofficieren-bestand, d.w.z. voor de men-
sen welke een nog nader vast te stellen vaartijd aan boord
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van koopvdaardijschepen hebben volgemaakt, hetzij als dek-
dienst, hetziji als machinekamerpersoneel.

Het is de enige manier om een ,sociale’” promotie bij de
kocpvaardij mogelijk te maken, een promotie die lange
tijd niet meer dan een leeg woord is geweest: ik heb on-
derofficieren van de wacht opgeleid, gerecruteerd uit de
roergangers en matrozen, die in 3 of 4 jaar in het alge-
meen tot volle tevredenheid van hun kapiteins hun arbeid
verrichtten. Heel weinigen hebben een school kunnen vol-
gen om hun diploma onderofficier van de wacht te beha-
len toen dit werd ingesteld omdat de andere kandidaten
— ex loodsassistenten, — waarvan sommigen eind HBS
hadden, hen een hinderpoal in de weg legden.

De diplema’s zijn gespecialiseerd: brug en machinekamer,
zoals in het verleden.

De instelling van een volledig diploma zal tot een ingrij-
pende wijziging in de huidige samenstelling van de offi-
ciersbezetting leiden naarmate de vloot zelf zich wijzigt.
Zij zal een zekere vermindering van het aantal officieren
meebrengen; deze vermindering is trcuwens in miin ogen
een van de oogmerken van de hervorming. Maar de vicet
van morgen zal, naar mijn overtuiging, evenveel arbeids-
gelegenheid bieden als thans aan de jongelieden die, na
het doorlopen van de middelbare of technische school,
verlangend zijn bij de koopvaardij carrieére te maken. Im-
mers, hoewel heden ten doge de schepen groter en snel-
ler ziin dan die van gisteren, zij ziin cok groter in aantal.
De behoefte can schepen voor de internationole handel,
de behocefte van Frankrijk zelf, neemt toe.

Men mag hepen dat de Franse vloot haar oude ocandeel,
en zelfs een groter, in het steeds toenemende verkeer in
onze havens zal terugkrijgen. Het is zelfs nodig dat dit
gebeurt en de regering en de reders moeten de nodige
maatregelen daartoe treffen. De snelle modernisatie van
de vloot en hoar automatisering is doar één van. De op-
leiding tot een volledig diploma zal in de hoogste rang
(dat met een nog te vinden nacm zal moeten worden can-
geduid indien men volledig met het verleden wil breken,
vooral indien men duidelijk het verschil wil aanduiden tus-
sen de nieuwe en de voormalige opleidingen) een officier
moeten aansiellen die een meer volledige kennis van zijn
schip dracgt dan de huidige gezagvoerders, een voordeel
dat in mijn ogen op zichzelf al het in het leven roepen van
dit diploma rechtvaardigt.

Tiidens zijn loopbaan zal de officier, alvorens de hoogste
rang te bereiken, een veel afwisselender arbeid verrich-
ten. Daarom zal deze functie degenen die verlangend zijn
om het gebied van hun werkzaamheid steeds meer uit te
breiden, en te streven naar steeds grotere verantwoorde-
lifkheden, interesseren.

Het zijn dergelifke mannen, die de koopvaardij morgen no-
dig zal hebben.

Voor het probieem van de herscholing worden, zoals in
vele andere industrieén, de nog jonge officieren gesteld
die lang voor het eind van hun loopbaan de huidige vioot
zullen zien verdwijnen, en die de enigen zijn van wagruit
het mogelitk zal zijn vrij snel de voldoende ervaren offi-
cieren te vormen, waaraan binnenkort behoefte zal be-
staan voor het vervullen van de meest verantwoordelijke
functies aan boord van geautomatiseerde schepen.

De huidige experimenten met ,veelzijdigheid” moeten wor-
den vervolgd.



Beste foto van de maand

Opname M. A. Noort, 5e Werktuigkundige
Foto genomen toen een zuiger van de hoofdmotor m.s.
Straat Frazer” was getrokken.

‘Scheepsposities

N.T.P.M.

m.s. ,,Senegalkust”
m.s. ,,Congockust”
m.s. ,, Zuiderkerk”
m.s. ,Sloterkerk”
s.5. ,Munttoren”
5.5, ,,Westertoren”

H.V.M.

m.s. ,Hollands Diep"
m.s. ,,Hollands Duin”
m.s. ,Hollands Dreef”

Freetown + 17-6-65
Nigeria + 21-6-65
Kaapstad + 27-6-65
Rotterdam + 23-6-65
Braziliaanse haven begin juni
P. Bukom +  6-6-65
Hirohata 1-6-65
Singapore 15-6-65
v/Sihanookville n/Dakar
26-5-65
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Personalia

PROMOTIES

N.T.P.M.
Technisch Varend Personeel:

L. van Heulen tot de Werktuigkundige m.i.v. 1-5-65
J. J. N. Bosschaart tot 4e Werktuigkundige m.i.v. 1-5-65

Van harte geluk gewenst

MUTATIES GEZAGYOERDERS

K.P.M.
H. N. Schepman ex RY naar m.s. ,,Roggeveen”
D. J. Smit ex m.s. ,,Roggeveen” met RV

N.T.P.M.
J. P. van Haefien ex verlof naar m.s. ,,Congokust”
W. J. Bos ex m.s. ,,Congokust’” met verlof

28-4-65
28-4-65

17-5-65
18-5-65

MUTATIES HOOFDWERKTUIGKUNDIGEN

K.P.M.
J. E. Hartzuiker (dd. Hfd.wtk.) ex m.s. ,,Van Noort”
naar m.s. ,,Van Spilbergen” (2e Wik.)
J. B. Nolthenius (2e Wtk.) ex m.s. ,,Van Spilbergen”
naar m.s. ,,Yan Neck’ (dd. Hfd.wtk.)
A. J. H. J. Rotter (dd. Hfd.wtk.) ex m.s. ,Van Neck”
naar m.s. ,Van Noort” (dd. Hfd.wtk.)
H. J. van der Veer (2e Wtk.) ex TTV/S pore
naar m.s. ,,.Sanana” (2e Wtk. CMK.)
D. J. Lansink (2e Wtk. CMK.) ex m.s. ,,Sanana”
naar m.s. ,,Sinabang” (dd. Hfd.wtk.)
Th. J. Bronsvoort ex m.s. ,,Sinabang” met RY
J. R. Wolf (2e Wik.) ex m.s. ,,Van Cloon” naar
m.s. ,,Bakongan™ (2e Wtk. CMK.)
H. J. G. Schoolkate (dd. 2e Wtk. CMK.} ex m.s.

~Bakongan” naar m.s. ,,Van Cloon” (3e Wik.)
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15-4-65

15-4-65

15-4-65

21-4-65

22-4-65
22-4-65

23-4-65

23-4-65

T. H. van der Staay (2e Wtk.) ex detachering wal/
S’pore naar m.s. ,Sibigo” (dd. Hfd.wtk.) 10-5-65
W. H. van der Poel ex m.s. ,,Sibigo”
naar m.s. ,Van Riebeeck” 10-5-65
G. Buyze ex m.s. ,,Van Riebeeck” met RV 10-5-65
L. J. Feuerberg {2e Wik.) m.s. ,Keerkring”
(dd. Hid.wtk.) 15-5-65
I. van den Berg ex m.s. ,,Keerkring”
naar m.s. ,,Van Heemskerck” 15-5-65
G. Veenstra (dd. Hfd.wtk.) ex m.s. ,,Van
Heemskerck” naar m.s. ,Van Noort"” (dd. Hfd.wtk.) 15-5-65
A. J. H. J. Rétter (dd. Hfd.wtk.)
ex m.s. ,Van Noort” met RV 15-5-65
N.T.P.M.
H. van der Lugt ex s.s. ,,Westertoren” (Bangkok)
met verlof  26-4-65
A. A. Egas ex m.s. ,,Congokust”
met Ouderdomspensicen  14-5-65
Alle herplaatsten: goede vaart.

Alle verlofgangers: een prettig verlof.

MET VERLOF GEGAAN

K.P.M.

12-4-65 5¢ Wik. A. L. Roelse uit Kaapstad RV
18-4-65 2e Stm. C. van Kesteren uit Mombasa RV/SV
20-4-65 3e Stm. R. van der Wel  uit Port Harcourt RV

23-4-65 le Stm. H. Samson uit Hong Kong RV
23-4-65 2e Wik. Th. G. Pondaag  uit Tokyo RV/SV
30-4-65 2e Stm. F. Monteiro uit Hong Kong RV
6-5-65 3e Wik. J. Dusselaar vit Adelaide RV
N.T.P.M.
27-4-65 4e Stm. J. F. Jongbloed ex s.s. ,Munttoren”
(Curagao)
4.5-65 5e Wik.H. C. v. d. Bos  ex s.s. ,,Munttoren”
(Curacaoo)
6-5-65 2e Wtk. W. G. Jacobs ex m.s. ,Sloterkerk’”
) (Mombasa) VA"
15-5-65 1e Stm. H. Besanger ex m.s. ,,Congokust”

Een prettig verlof toegewenst.



NA YERLOF VERTROKKEN

K.P.M.
21-4-65 3e Strm. G. Verkroost (Mombasa) m.s. ,Houtman’
22-4-65 4e Strm. D. P. Bleyerveld (Aden) m.s. , Camphuys”
25-4-65 5e Wik. J. Wesselius (Tokyo) m.s. ,,Str. Franklin”
30-4-65 de heer T. Koelink (Singapore)
4-5-65 4e Wik. P. C. Meulman (Adelaide)
m.s. ,,Van Spilbergen”
4-5-65 5e Wtk. T. C. Bergenhenegouwen (Sydney)
m.s. ,Straat Madura”
7-5-65 mevr. M. Bonsen + kind (Penang)
10-5-65 5¢ Wik. A. A. A. Schulze (Hong Kong)
m.s. ,,Waikelo”
11-5-65 2e Strm. H. W. Pietersz (Hong Kong) m.s. ,,Sicoe”
11-5-65 3e Wik. A. Nijland (Brisbane)
m.s. Yoan Linschoten”
13-5-65 3e Witk. A. Klomp (Hong Kong) m.s. ,Keerkring”
14-5-65 Gezagy. P. Starkenburg (Singapore) m.s. ,,Sibigo”

Goede wacht en behouden vaart.

NA VERLOF GEPLAATST

N.T.P.M.
23-4-65 4e Stm. D. Koper (nieuw aangenomen)
s.s. ,,Munttoren” (Curacao)
23-4-65 de Wik. J. J. N. Bosschaart s.s. ,,Munttoren”
(Curagao)
23-4-65 5¢ Wtk. J. L. Menninga s.s. ,,Munttoren” (Curacao)
3-5-65 2e Stm. L. C. van Kooten m.s. ,,Senegalkust”’
11-5-65 4e Wik. N. W. Dikstaal m.s. ,Sloterkerk” (Genua)
12-5-65 4e Stm. W. E. H. Th. Béck m.s. ,,.Senegalkust”
13-5-65 1e Stm. R. Edsen (KPM) m.s. ,,Congokust’”

K.P.M.-er tijdelijk bij N.T.P.M. gedetacheerd
3e Stuurman J. P. Orij m.s. ,Sloterkerk” (Genua) 11-5-65

Goede wacht en behouden vaart.

GESLAAGD YOOR HOGER DIFLOMA

K.P.M.

3e Wik. A. Klomp 14-4-65 B

Onze ge.‘ukwenseﬁ met het behaalde succes.

HUWELIJKEN

3e Werktuigkundige P. M. Bos en Mej. M. Wensveen, ddo.
3-5-65 te Den Haag.

N.T.P.M.
3e Stm. F. Kuiper en Mej. H. Kuilman ddo. 18-5-65 te Noord-
Scharwoude.

Proficiat en ,,behouden vaart”.

NIEUWE K.P.M.-MERTJES

Singapore, 15-4-65: Elizabeth Anna Maria, dochter van 2e
Werkluigkundige H. J. van der Veer en Mevrouw J. M. van
der Veer-Nieuwenhuizen.

Terneuzen, 25-4-65: Robert Jan, zoon van Hoofdwerktuig-
kundige G. Buyze en Mevrouw N. Buyze-van Hoorn.
Leeuwarden, 26-4-65: Shireen Frances Suzan, dochter van 3e
Werktuigkundige C. A, N. Boers en Mevrouw P. F. M.
Broers-Monkley.

NIEUW N.T.P.M.-MERTJE
Westkapelle, 24-4-65: Cornelis Adriaan, zoon van 3e Wik.
J. van Sluijs en Mevr. J. van Sivijs-Minderhoud.

Welkom in de , familie”.
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mss. ,,Sinabang”

,,Van Linschoten”

Familiegroeten

Voor twee schepen van de K.P.M. had donderdag 22 apri
il. een opname van fomiliegroeten plaats, nl. de m.s.s
.Sinabang” en ,,Van Linschoten”.

Het was die dag prachtig weer, zodat wij ons in Hotel
+Gooiland” voor een opname van de foto naar buiten
waagden,

In de studio van de Wereldomroep had zich weer een gro-
te groep verzameld om met hulp van Teddy Scholten en
Guus Weitzel een gezellig praatje te houden.

Pasen lag nog pas achter ons en al waren de eieren alle-
maal opgepeuzeld, de nieuwtjes van dat weekend waren
bewaard om aan beoord door te geven.

Zoals altijd was er een muzikale groet, ditmaal van het
orkest ,Confetti” o.l.v. Harry de Groot, terwijl ,,The
Fouryo's" zorgden voor een poar zangnummertjes.

Over de ontvangst a/b m.s. ,Sinabang” seinde kapitein
Van de Riet aan de Wereldomroep het volgende:

,.Programma goed ontvangen binnenliggend Kuching”,

terwijl kapitein Valk a/b m.s. ,Van Linschoten” ons o.m.
schreef:

»Alle officieren werden door mij op de hoogte gebracht
van deze vitzending, doch de verwachtingen waren niet
hoog omdat onze Sparks met geen mogelijkheid PCH
(Scheveningen Radio) te pakken kon krijgen.
Desniettegenstaande bleek dat, toen wij ter hoogte van
Cape Leeuwin waren gekomen, Radio Nederland tame-
lilk goed doorkwam.
Alle zeilen werden bijgezet, d.w.z. alle radio’s, doch toen
bleek weldra dat een enkele ontvangst in de hut van de
Sparks meer effect zou hebben.
Aldoar werd verzameld en kwamen de gesproken woor-
den ,tamelijk goed” door, al moesten enkele officieren
dan ook bijna in de luidspreker kruipen om iets op te
vangen”’,

en

,,Mede namens alle officieren bied ik v wel onze harte-
liilke dank aan voor deze grote verrassing, welke door
allen zeer werd geapprecieerd, in het bijzonder door
mij persoonlijk.

Wij zonden direct na afloop een ontvangst telegram
noar de Wereldomroep en bedankten deze instantie voor
deze vitzending.

Aangezien dit de eerste keer was dat ik zoiets meemaak-
te in mijn loopbaan kan ik u wel verzekeren dat het bui-

L

ORUK ,T KOGGESCHP
METERDAM

tengewone indruk op mij maakte”.
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