de I'o _.
1Y 1)
a7 &

No. 12 — Zesde jaargang

1 Augustus 1951

#  PERSONEELS-

EN  VOORLICHTINGSORGAAN

VAN DE N. V.

KONINKLIJKE PAKETVAART

MAATSCHAPPLJ

Teraardebestelling M. P. Koning

Treffende plechtigheid op Kerkhof Tanah Abang

Onder grote belangstelling is Dinsdagmiddag 3 Juli jl. het stof-
felijke overschot van adjunct-chef M.P. Koning, in leven secretaris van
de directie van onze maatschappij, op de Begraafplaats Tanah Abang ter
ruste gelegd. De heer M. P. Koning werd op Zondagavond 1 Juli het
slachtoffer van een lafhartige moordaanslag.

Tot degenen. die naar het kerk-
hof waren gekomen, behoorde o.a.
de Hoge Commissaris van het Ko-
ninkrijk der Nederlanden in Indo-
nesio, de heer A. J. Th. Lamping.

Vele bloemen
Voorts waren op het kerkhof aanwe-
zig vertegenwoordigers van de verschil-
lende andere rederijen en belangstellen-
den uit alle lagen der Nederlandse sa-
menleving in Indonesié. Uit ons bedrijf
waren aanwezig de beide directeuren,
de heren D. Iken en H. Harinck, verte-
genwoordigers van de vloot en een groot
aantal leden van het personeel.

De lijkstoet was om 3 uur des middags
van het K.P-M.-Ziekenhuis Petamburan
vertrokken en arriveerde te ongeveer
half vier op de begraafplaats Tanah
Abang, waar bij de ingang de belang-
stellenden stonden opgesteld. Nadat de
kist uit de lijkauto was getild en de
tientallen bloemstukken —waarvan er
zoveel waren, dat zij met een speciale
vrachtauto moesten worden vervoerd—
op de daarvoor bestemde draagharen
waren gelegd, begon Koning’s laatste
gang.

Rede dir. lken

Aan de groeve werd het eerst het
woord gevoerd door directeur D.
Iken, die namens de gehele maat-
schappij getuigde van het grote
verlies, dat de K.P.M. met het plot-
selinge verscheiden van zijn secre-
taris heeft geleden, Hij wees er op,
dat wijlen adjunct-chef Koning in
en buiten het bedrijf een bijzonder
geziene figuur was, voor wie —ge.
lijk directeur Iken reeds in zijn ,,In
Memoriam” schreef— de K.P.M.
niet slechts een werkkring was,

maar ook een ldeaal, dat hij bleef
dienen, ook nadat in deze archi-
pel de algemene omc;tandlgheden
steeds slechter werden.

Zich tot de diep-getroffen weduwe
richtend, verzekerde directeur Iken
haar, dat ook de naam van wijlen M. P.
Koning —een naam, die in de Konink-
lijke Paketvaart Maatschappij welhaast
een traditie is geworden— bij het gehele
perspneel in dankbare en hoog-geéerde
herinnering zal blijven voortleven. Hij
wenste mevr. Koning alle kracht, die zij
zou behoeven, om het zware en zeer
tragische verlies te dragen.

Daarna sprak ds. Geissler een gebed
uit en dankte op treffende wijze een

vriend van wijlen Koning, de heer
Bliek, de aanwezigen namens de diep-
bedroefde weduwe en de ouders en ver-
dere familie in Nederland, voor de door
hen betoonde belangstelling.

Verschillende leden van het personeel
maaktien, nadat de kist in de groeve was
neergelaten en de  bloemstukken hoog
waren opgetast, van de gelegenheid ge-
bruik om langs het graf te defileren, en-
kele woorden van afscheid te spreken,
of bloemen te etrooien, terwijl anderen
knielden voor een gebed.

Gesteund door directeur Iken stelde
mevr. Koning zich aan de ingang van
het Kerkhof op, waar degenen, die daar-
toe behoefte gevoelden, de gelegenheid
kregen, haar de hand te drukken en van
hun deelneming te getuigen. Het was te-
vens voor velen een onverwacht afscheid
van mevr. Koning, die kort nadat zij het
stoffelijk overschot aan de aarde had
toevertrouwd, naar Nederland zou ver-
trekken.

De uitvaart van het Ziekenhuis Petamburan.



KOOPVAARDU

IS EEN GOEDE

DEVIEZENBRON

Nederlands tonnage 8% groter dan in ‘39
In het verslag van de Nederland. nage was 89 groter dan op 1 September

se Redersvereniging over 1950
wordt er op gewezen, dat de Neder-
landse koopvaardijvloot in toene-

mende mate tot het nationale
deviezeninkomen bijdraagt. Blij-

kens een onderzoek bij tien der
grootste Nederlandse rederijen,
vertegenwoordigende ruim 1.8 mil-
licen br. reg. ton, d.w.z. raim 59%
van de totale Kkoopvaardijvloot,
verkregen deze een nettodeviezen-
opbrengst van f 335 (v. j. f 299)
millioen.

3,082.287 brt

Per 1 Januari 1951 bedroeg de totale
omvang van de Nederlandse koopvaar-
dijvloot 1170 schepen ad 3.082.287 br. t.,
hetgeen een toeneming hetekent van 57
schepen met 136,108 br. t. De brutoton-
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Voor Nederlandse rekening waren op
1 Januari in totaal 95 schepen, incl.
coasters, in aanbouw, metende 1387.480
br. t.: hiervan stonden 90 schepen me-
tende 156.480 br. t. op Nederlandse
werven op stapel.

Voor de trampvaart lag het gemid-
delde vrachtenpeil slechts weinig hoger
dan in 1949, terwijl anderzijds de kosten
aanmerkelijk toenamen. De in 1949 be-
gonnen algemene daling van het vrach-
tenpeil zette in 1950 aanvankelijk door,
doch kwam door Korea tot stilstand.
Een der merkwaardige verschijnselen
van het afgelopen jaar was de voortdu-
rende grote vraag naar trampschepen
voor reizen op timecharterbasis in
dienst van lijnbedrijven. Zelfs in tijden
van schaarste aan trampladingen waren
de lijnvaartrederijen steeds in de markt.
Hoewel de trampreders met lede ogen
aanzien, dat allerllei lading thans per
lijnschip wordt vervoerd, kan niet wor-
den ontkend, dat menige trampreder
nog heel wat minder zou hebben ver-
diend als de voortdurende vraag van de
lijnen niet had hestaan. .

Een algemene stijging van de time-
charter-markt kon niet uithlijven. De
opgaande lijn zette zich ook in begin
1951 voort.

Voor de tankyrachtmarkt eindigde
het jaar op hoog niveau.

In het zeesleepvaartbedrijf werd in
Iuenﬂllen(]e mate concurrenliﬂ van
Duitze zijde ondervonden,

T
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ALLES KAN MEN CLAIMEN . . .

De heer J. F. H. W, Israel schreef ons
uit Singkawang het volgende:

De jongste Lebaran was, gelijk be-
kend, blijkens een mededeling uit Java
vastgesteld op de 6e Juli.

Tot niet geringe verbazing van de ge-
hele Indonesische gemeenschap alhier,
verkondigde de radio reeds in de mor-
gen van de de Juli, dat de maan was ge-
zien in de nacht van de 4e juli. De
(plaatselijke) godsdienstige leiders ver-
klaarden derhalve, in tegenstelling tot
de orders van Java, de 5e Juli tot Leba-
ran-dag.

Een en ander gaf uiteraard de nodige
opschudding. De plaatselijke autoritei-
ten hadden geen officiele bevestiging
van Java omtrent de voortijdige ver-
schijning van de maan en wensten in
ieder geval daarop te wachten, alvorens
de Lebaran af te kondigen.

Het werd tegen half negen (des och-
tends) en nog steeds was er niets naders
hekend. Het personeel, dat aop het kan-
toor was binnengekomen, besprak on-
derling de onverwachts gerezen situatie,
die voor velen eigenaardige moeilijkhe.
den met zich bracht. Eindelijk bracht
te circa 9 uur de bedug het verlossende
geluid, Een zucht van verlichting steeg
op. Maar ook zei iemand:

wSajang, perintah datang terlambat,
sekarang dirumah belum beres” (Jfam-
mer, dat het bericht te laat is gekomen.
Nu is thuis alles nog niet in gereedheid).

Waarop de jongste bediende nuchter
antwoordde:

.....Bikin claim sadja™ (Dien maar 'n
claim in). '

Waaruit moge blijken, dat ook in
Singkawang de goede claimgeest heerst.

De plechtige teraardebestelling van ad junet-chef Koning op het Kerkhof
wTanah Abang”.



ROEMRUCHTE BLADZIJDEN

uwit de geschiedenis der eerste zeekabels

De eerste pogingen om kabelverbindingen tussen- de verschillende

continenten tot stand te brengen

welke pogingen van ongeveer een eeuw

geleden dateren— vormen in de geschiedenis der telecommunicatie wel
een zeer bijzonder en boeiend hoofdstuk. Het is het verhaal over onder-
nemingsgeest en durf, maar ook over veel aanvankelijk scepticisme en

wantrouwen.

Voéor de problemen practisch konden worden opgelost, moest men ze.
¢erst technisch onder de knie hebben en een van de grootste moeilijkheden
was de isolatie van de kabels. In 1838 had men al geprobeerd.om telegraaf-
kabels, geisoleerd met geteerd touw, bij Chatham door de Theems te leg-
gen, maar dit werd geen succes. Evenmin slaagde men in 1842 te New York
met kabels, die cen rubber omhulsel hadden. Dit alles veranderde, toen
een zekere dr. Montgomerie in Singapoere de bijzondere geschiktheid voor

isolatie ontdekte van gutta-percha.

Op 10 Januari 1849 vertrok een klein

schip, de Princess Clementine, van En-

geland en aan boord hevond zich een

technicus van de South Eastern Railway, _

een zekere Walker, die uit een groot vat
een met guita-percha geisoleerde tele-
graafkabel in de zece liet glijden. Eigen-
lijk was de Princess Clementine dus het

eerste kabelschip. Een paar mijlen uit
de kust seinde Walker telegrafische be-

richten naar Londen en dat opende het
visioen van een mogelijke telegrafische
verbinding tussen Engeland en Frank-
rijk.

Het begén

Het daarop volgende jaar werd
dit inderdaad realiteit. De primeur
werd voorbehouden aan de gebroe-
ders Watkins Brett, die met de
stoomsleepboot ,,Goliath” in alle
stiite uit Dover vertrokken, met 27
mijl kabel aan boord. Niemand
wijdde enige aandacht aan een ge-
beurtenis, die van revolutionnaire
betekenis zou blijken te zijn ,voor
ket verkeer tussen de volkeren.

’s Avonds kwam de Goliath hij Kaap
Gris Nez aan en het was John Watkins,
die van Dover uit als eerste een telegram
over het Kanaal zond, een hoodschap,
gericht aan Koning Louis Napoleon.

De volgende dag was de verbinding al
weer verbroken. Een visser bij Kaap
Gris Nez had de kabel bij ongeluk op-
gehaald en kapot gemaakt.

Velen bleven nog steeds wantrouwend
staan tegenover de mogelijkheid van een
permanente verbinding en op de duur
leidde dit ongeloof er zelfs toe, dat de
gebroeders Brett hun experimenten
moesten opgeven. Pas in 1851 werd de
verbinding definitief en twee jaar later
volgde die tussen Engeland en Neder-
land.

De oceaan

Het ligt voor de hand, dat na
deze geslaagde sprong onmiddellijk

een aantal vermetelen er zich toe-

‘zette om cok de volgende grote
hindernis te nemen: de Atlantische
Oceaan. Tezamen vormden deze

initiatiefnemers de ,,Atlantic Tele-

graph Company” en zij begonnen
pogingen te doen de benodigde
350.060 pond sterling bijeen te

brengen. Merkwaardig genoceg was

deze lening aan Engelse zijde het

‘eerst voltekend, terwijl het anders -
-zo voortvarende Amerika de risi- -

co’s niet aandurfde.

Niemand zal echter hebben vermoed,
welk een serie dramatische gebeurtenis-
sen nog zou volgen, aleer de onderne-
ming met succes zou worden bekroond.

Na een eindeloze serie banketten en
redevoeringen vertrok in 1857 het z.g.
Kabel-Eskader, dat o.a. bestond uit
H.M.S. Agamemnon en het U.S. fregat
Niagara. Westwaarts van Bally-Carber-
ry, lerland, werd begonnen met kabel-
leggen, met als einddoel Newfoundland.
Alles werd in het werk gesteld om bij
het vieren over de achtersteven van de
Niagara cen breuk te voorkomen, aan-
gezien dit onherroepelijk het verlies van
de kabel zou betekenen. Van opdreggen
en herstellen was toen nog geen sprake.
De vele genomen voorzorgen mochten
echter niet baten. Tegen een plotseling,
hevig stampen van het schip was de ka-
bel niet bestand. Hij knapte af en een
der einden verdween onmiddellijk en
voor goed in de diepte.

Bij de huidige stand der techniek zou
een dergelijk incident slechts een verve-

“lend openthoud hebben betekend. Toen-

tertijd was het weinig minder dan een
catastrophe. Terneergeslagen keerde de
expeditie naar Londen terug, ontmoe-
digd door de mislukking en het verlies

van 100.000 pond.

Nieuwe poging
De  defaitistische stemming
duurde echter niet lang. Nieuw

.geld werd bijeengebracht en in
1858 volgde al een tweede pom
nu overeenkomstig het plan
Sir Charles Bright, die had voor-
gesteld de kabel in het midden van
de Oceaan te splitsen en daarna
door twee schepen te laten uitleg-
gen naar de kusten van Ierlind en
Newfoundland,

Welgeteld vijf keer hebben de sche-

- pen elkaar echter in het midden van de

Oc¢eaan getroffen, daar braaf hun splits
gemaakt en zijn toen ieder huns weegs
gegaan, de ene keer wat verder dan de
andere, maar steeds né6it verder dan

_ wanneer het de kabel beliefde weer af
~ te knappen. De laatste keer was

die
breuk wel erg pijnlijk, want er lag toen

~al 112 mijl tussen de beide schepen.
) I{ierovcr was de kapitein van de Nia-
" gara zo verdroten, dat hij zijn scheeps-

orders verkeerd las, waardoor het ren- -

- dez-vous dit keer ook nog mislukte en

de schepen, ieder voor zich, mistroostig
de haven weer moesten opzoeken. En

(Slot zie pag. 7)

| Veﬂi'g heids-
maatregelen

In verband met enige recente
gevallen van roof en diefstal aan
"boord onzer schepen (o.a. tijdens
het geld tellen bij de overgave van
de kas) heeft de maatschappij zich
genoodzaakt gezien om de volgen-
de instructies te geven:

1. Behalve aan boord van te Singa-

* pore of Surabaia in reparatie
liggende schepen —waar zulks
niet te vermijden is— moet uit-
betaling der gages voortaan niet
meer ,,binnenliggend” geschie-
den. (Voor te Tg. Priok repare-
rende schepen is reeds een bij-
zondere regeling getroffen).

2.In gevallen (bij overplaatsing
b.v.), dat de kas moet worden
overgegeven en dus de aanwe-
zige kasmiddelen moeten wor-
den geteld, dient dit met geslo-
ten deur en patrijspoorten te
geschieden.

3. De scheepsgelden mogen niet in
z.g. geldkistjes worden bewaard,
doch moeten in de brandkast
zijn opgeborgen.

4. Bij het halen van c.q. storten bij
een agentschap van een bedrag
van meer dan Rp. 5.000,— moet
via de agent der maatschappij
politiegeleide tijdens het trans-
port van dit geld worden aan-
gevraagd.




HET LEVEN WORDT LANGER

Sterftetafels spelen een belangrijke rol!

Ook de K.P.M.-er heeft uit de aard der zaak belangstelling voor de
duur van zijn leven. Daarom ontlenen wij aan ,,Samen”, het personeelsblad
van de Hoogovens, het volgende artikel.

Krijgt U, als U die ondertitel leest,
een ,gronderig” gevoel in Uw maag?
Zet dat idee dan van U af en laten we
eens nagaan, wat er met die uitdrukking
wordt bedoeld.

In de eerste plaats komen we dan tot
de conclusie, dat dit geen ,tafels” zijn,
zoals die in de woonkamer staan, maar
dat het hier een lijst betreft met reeksen
getallen. Verschrikkelijk nauwkeurige

getalllen, want er zijn er bij met maar

liefst vier cijfers achter de komma. De
opschriften boven de kolommen ziin
voor ean deel zeer somber (,sterfte-
kans”, ,,overledenen”), voor een ander
deel echier meer optimistisch (,leven-
den”, ,,gemiddelde levensduur”).

Wat is nu het nut van een dergelijke
lijst? Kan je daaruit te weten komen,
hoeveel jaren je nog te leven hebt? Dat
zou wel makkelijk zijn, want dan zou
je daarmede rekening kunnen houden
bij het opsouperen van je spaarremises
en bij het bestellen van een nieuw cos-
tuum. Wanneer de lijst op een gegeven
moment zou vertellen, dat U nog maar
twee jaren voor de boeg hebt, zoudt U
kunnen besluiten ditmaal maar geen
zwart laken costuum te kopen, doch te
volstaan met een goedkoop visgraatje.

Maar zover heeft de wetenschap het
nog niet gebracht. Wel kan je in zo’n
sterftetafel lezen, hoeveel jaren een
groep mensen van een bepaalde leeftijd
nog voor de boeg heeft. Dat wil zeggen:
het totale aantal jaren per groep. Wij
kunnen b.v. zien, dat een groep van 1000
mannen van 65 jaar met z'n allen nog
13.900 jaren te leven hebben. Dat wil
echier helemaal niet zeggen, dat U op
Uw 65ste verjaardag kunt gen: nu
heb ik nog 13.900 : 1000 = 13,9 jaren
te leven, dus 13 jaar en 10 maanden en
28Y2 dag! Neen, zo zit de vork niet aan
de steel.

Uzelf zult b.v. nog 35 jaar leven en
met foto en al in de krant komen als de
krasse 100-jarige, die nog zonder bril de
kriebellettertjes van de kleine adverten-
ties kan lezen. Uw buurman daaren-
tegen zal zijn 65e verjaardag misschien
maar één week overleven. Jammer voor
de man, maar wat kan je er aan doen?

Wanneer we echter alle nog te leven
jaren van deze 1000 mannen van 65 jaar
bij elkaar optellen, dan komen we zo
vast als een huis tot 13.900 jaren.

Wat hebt U aan deze wetenschap? Om
de waarheid te zeggen: niets! U hebt

4:

belangstelling voor Uw eigen geval en
Uw buurman en de overige 998 mannen
van 63 moeten maar doen, waar zij
plezier in hebben.

Voor U behoeven deze tafels dus niet
te worden samengesteld! Voor wie dan
wel? Voor de levensverzekeringmaat-
schappijen, want die kunnen deze tafels
niet missen bij het opmaken van hun
tarieven, zoals b.v. de tarieven, die voor
een pensioenfonda gelden.

Het ligt helemaal niet in onze bedoe-
ling U nu eens preciea voor te rekenen
hoe zo'n levensverzekeringmaatschappij
zijn tarieven berekent, maar tach willen
wij U er.iets van vertellen.

Wij komen daarbij nog eena terug op
onze 1000 mannen van 65 jaar. Stelt U
zich eens voor, dat deze 1000 man naar
de ,,Eerste en Laatste Beverwijkse Le-
vensverzekeringmaatschappij® gaan en
vragen: ,,Wat moeten wij per man van-
daag betalen, wanneer U de verplichting
op zich neemt ons tot onze dood per
man iedere week f 40, uit te hetalen™.

De directeur van de E.L.B.L. zal dan
allereerst naar de sterftetafel grijpen en
als volgt redeneren: Zoals jullie daar
staan, hebben jullie nog 13.900 jaren
voor de boeg en in die 13.900 jaren zal
ik moeten uitkeren 13.900 (jaren) < 52
(weken) X f 40,— = f 28.912,000,—.
Dat wordt dus per man f 28.912. En hij
doet het volgende voorstel: Als jullie
mij stuk voor stuk f 28.912,— betalen,
zal ik per man tot aan de dood f 40,—
per week uitkeren. Waarna U, Uw buur-
man en de andere 998 mannen van 63
naar hun achterzak zullen tasten, hun
portemonnaie zullen raadplegen en tot
de ontdekking zullen komen, dat zij dat
bedrag die dag toevallig niet bij zich
hebben gestoken. En dus gaat de koop
niet deor.

Het is dan ook een hele som, die
f 28.912,—. Maar die brave directeur
van de E.L.B.L. kan het werkelijk niet
goedkoper doen. Uw buurman —wij
zagen het hierboven— zal na één week
het hoofd neerleggen. De E.L.B.L. heeft
f 28.912,— in het laatje gestreken, heeft
één keer f 40.— betaald en de kous is
af! f 28.872,— winst. Pet voor mijnheer!

Maar Uzelf? U was toch van plan 100
jaar te worden en dan in de krant te ko-
men, nietwaar? Dan moet de E.L-B.L.
U in die tussentijd betalen 35 (jaren) X
terwijl U zelf maar f 28.912,— betaald

hebt. Een strop voor de E.LB.L. van
maar liefst f 43.888,—. Uit de pot van
mijnheer.

De E.L.B.L. heeft op deze manier vele
voordeeltjes en vele stroppen, maar over
de gehele linie klopt de zaak als een bus.
Op onze 1000 man zal zij evenveel uit
keren als zij indertijd heeft ontvangen.
Zij komt dus geen cent te kort en houdt
geen cent over. Dat wil zeggen, er blijft
nataurlijk wel wat over, want die direc-
teur zit er ook niet alleen voor zijn ge-
zondheid. Die heeft de ontvangen be-
dragen niet in een oude nylon opgebor-
gen, maar deze aan anderen uitgeleend
tegen rentevergoeding, b.v. in de vorm
van een hypotheek.

Er komt bij deze affaire natuurlijk
veel meer kijken, maar we hadden af-
gesproken, dat we de zaak niet nodeloos
ingewikkeld zouden maken.

Wat ik maar zeggen wil: die sterfte-
tafels hebben dus wel degelijk nut!

Trouwens, het is altijd aardig om eens
in die dingen te neunzen, ook al heb je
er in_je werk niets mee nodig. U is nu
65 jaar, is het niet? Zullen we eens na-
gaan, hoeveel kans U heeft om de 100
te halen? Van de 73.675 mannen van 65
jaar bereiken er 115 de 100-jarige leef-
tijd, dus dat is er maar 1 van de 640.
Uw kans om in de krant te komen als
100<jarige is dus maar 1 op de 640. Des-
ondanks niet gewanhoopt! Waarom U
niet en een ander wel?

En als U eenmaal zover bent, dan gaat
U natuurlijk nog even verder, De kans
dat U als 65-jarige de 101 haalt, is 1 op
de 1170, dus dat wordt wat smalletjes.
De 192 halen is nog moeilijker: Uw kans
is 1 op de 2300. De kans is klein, maar
het zit er toch in! De 103 halen is een
nog grotere kunst; 1 op de 5260. En de
104? Houdt U zich vast! Eén op de
18.420! Die ene bent U matuurlijk. En
de 105? Neen, er komt eenmaal een eind
aan. De sterftetafel zegt, dat het — wan-
neer U eenmaal de 104 te pakken hebt—
met U is gedaan. Indien U zich niet aan
deze afspraak zoudt willen houden, ko~
men. de vervaardigers der sterftetafel
één dag voor Uw 105e verjaardag even
hardhandig met U praten (want die lui
laten niet met zich spotten).

Bij de berekeningen, die wij hierbo-
ven weergaven, spraken wij steeds uit-
drukkelijk van mannen, want voor de
vrouwen gelden andere getallen. Vrou-
wen zijn iets taaier in de kook. Die kun-
nen zelfs de 106 halen!

Weet U, wat U in die sterftetafels ook -
mooi kunt zien? Het aantal levensjaren
dat een pasgeboren baby vroeger voor
de boeg had en hoe zijn (haar) kansen
vandaag staan. Wanneer U deze cijfers
bekijkt, ziet U welke resultaten de groei
der medische wetenschap, de verbeterin-
gen op het terrein der hygiéne en vooral

(Slot zie hiernaast)



BEVREDIGENDE RESULTATEN BIJ
K.J.C.P.L. IN 1950.

BOUW VAN TWEE SCHEPEN UIT
EIGEN MIDDELEN

De exploitatiewlnst wvan de
Koninklijke Java—China-Paket-
Lijnen N.V. te Amsterdam, kon in
het afgelopen jaar een aanzienlijke
stijging ondergaan, Zij bedroeg n.l.
f 13.705.364 tegen f 10.733.499
in ’49. Na afschrijvingen tot
f 5.168.357 (f 4.139.013) en na
een dotatie van wederom f 5 mil-
lioen aan de extra-réserve voor
de vlootvernieuwing, eén van
f 1.200.000 aan reserve voor de
bouw van efablissementen, kanto-
ren en huizen en een van f 400.000
aan de reserve voor diverse be-
langen, resteert een winst ter ver-
deling van f 2.520.718 (f 1.434.946),
waaruit op de gewone aandelen een
dividend van 9 (6) 9,-kan worden
uitgekeerd en aan de reserve nog
f 140.000 (f 35.000) kan worden
gedoteerd. :

In de eerste helft van het verslagjaar
bleef het ladingaanbod ten achter bij de
beschikbare tonnage. Het uithreken van
de oorlog op Korea bracht hierin een

——

de veranderde inzichten op het gebied
der zuigelingenzorg hebben afgéworpen.
Oordeelt U zelf:

Gemiddeld aarital te verwachten levens-
Jjaréen voor een pasgeboren baby:

geboortejaar:  jongers: meisjes:
1870—1879 38 jaren 41 Yaren
1890—1899 46 ., 49
1910—1920 55 8T .,
1921--1930 62 64 .,
1931—1940 66, 67
19471949 69 2

”

U ziet, dat de laatste tientallen jaren
‘de stijging iets minder sterk ‘wordt, en
dat is logisch ook, want er zal toch een-
maal wel eens een einde aan die stijging
komen? Alhoewel je mnatunrlijk niet
‘weet, wat de medicijnmeesters nog eens
met die apenklieren zullen presteren.

Laten we maar aannemen, dat het be-
reiken van de 100-jarige leeftijd altijd
een gebeurtenis van belang blijft. Als
het met U zover is, dan kom ik op het
feest om U de van ouderdom en emotie
bevende hand te drakken.

Engelsman.

kentering, zodat de maatschappl] aan
het einde van het jaar met gen ge
aan tonnage kreeg te kampen. Charteren
van schepen was voor de rederij ten-
slotte niet economisch.

Indonesié

PDe situatie In Indonesié vond
ook haar weerslag in de havenge-
bieden, waar de arbeidsprestatie
aanzienliik leed door stakingen.
Overmatig lange ligtijden van de
schepen waren hiervan het gevolg.
Daarenboven vermde de congestio
in de havenetablissementen vooral
sinds het einde van het verslag-
jaar, door langzame in ontvangst-
neming van lading, een ernstig
probleem.

Behalve naar Japan, gaf het vervoer
de maatschappij van Indonesid naar
andere bestemmniingen een niet-onbe-
langrijke vooruitgang te aien,

Vooruitzichten

Wat de veoorulizichten betreft,
constateert ‘de directie, dat ‘de re-
sultaten over het eerste halfjaar
van 1951 belangrijk beter zijn ge-
weest dan over dezelfde periode in
1950 en tot tevredenheid stemmen.
Gezien de politieke situatie meent
de directie zich niet e mogen wa-
gén aan een veorspelliag omirent
de verdere vooruitzichten.

Ten einde de regelmatige vernieuwing
van de vloot en de aanvulling met mo-
derne tonnage te verzekeren, is zowel
bij de Machinefabriek en Scheepswerf
van P. Smit Jr. als bij C. van der Gies-
sen & Zonen’s Scheepswerven een en-
kelschroefmotorvrachtschip besteld met
een drvg. van 10.500 & 11.000 ton, voor
aflevering in het najaar van 1953 en
einde 1954. De maatschappij verwacht
de bouw uit eigen middelen te kunnen
financieren. ‘

Te Tandjong Prick moesten enize
moeilijkheden worden dvérwonnen, al-
vorens de bouwcontracten van de nieu-
we etablissémenten konden worden aan-
gegaan. Gehoopt wordt, dat in Decem-
ber a.s. de eerste gudang gereed zal zijn
en voor het einde van 1952 het gehele
complex. Aan de hierdoor te verkrijgen
opslageapaciteit bestaat een dringende
behoefte

In Nederland :
Pensions 10 procent
duurder

De Nederlandse minister van Econo-
mische Zaken heeft bepaald, dat de
bestaande pensionprijzen in Nederland
‘met 10 procent mogen worden verhoogd,
in verband met de kostenstijgingen.

Van de zijde der pensionhouders was
-oorspronkelijk een verhoging van 12%2
procent voorgesteld, doch de afdeling
prijsvorming van het Directoraat-Gene-
raal voor Handel en Nijverheid heeft
slechts een verhoging van gemiddeld
10% toegestaan.

De beschikking is niet van toepassing
op pensionverlening aan personen, die
in ‘het betrokken pension niet hun
‘hoofdverblijf hebbeén.

Voorts is een regeling vastgesteld, be-
tréffende de berekening van brandstof-
fen aan pensiongasten. Voor verwarming
‘mrag thans het werkelijk betaalde be-
drag, voor zover wettelijk geoorloofd,
in rekening worden gebracht.

Indien de verwarming géschiedt door
middel van centrale verwarming moeten
de kosten van de gebruikte brandstoffen
naar redelijkheid worden vérdeeld.

AKERSLOOT

‘Dit 15 ‘de naam van een plaatsje
(3000 inweners) gelegen man het
bekende Alkmgarder Meer, plus
minus 8 km. ten Zulden van
Alkmaar, met goede autobusver-
bindingen naar Alkmaar en Uit- .
geest (4 km.). Van Ultgeest ult kan -
meéh in ongeveer 19 minuten per -
trein in Amsterdam zijn.

Het is mij bekend, ‘dat in Aker- .
sloot ‘noeg bouwgrond te koop is. -
tegen een schappelijke prijs, ter-

1 wijl ‘het Gemeentebestuur prijs
stelt op bewoners ult Indonesié. -
Na aankoop van de grond moet er
binnen 2 jaar een woning op #ja
gebouwd. .

De ‘bouwgrond, welke nog be-
schikbaar is, ligt vlak bij een zeer
moderne jachthaven en ik ga daar
tz.f, ook wonen, speciaal met het
oog op de zell~- en watersport.

Mochten er onder ons personeel
nog lefhebbers zijn wvoor een
hulsje .aan de waterkant” in -
Holland, dan 2zal het mij een ge-
noegen zijn hun alle megelijke -
inlichtingen hierover te - ver-
schaffen.

P. BEENHAKKER
chef Ink. & Mag Dienst
Td. Priok,




Land en velk van N.ieuw'-Guineu .0
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ZEDEN EN GEWOONTEN,

Westerse instituten falen dikwijls

In ons eerste aan het ,,Ma,nneblad” ontleende, artikel gaven wij U en-

kele bijzonderheden over de talen van .de Papoeas en hun ietwat omaan-

. gename gewoonte van het koppensnellen. Laten wij, door de ogen vans
Res. M. Klaassen, op wiens causerie het artikel in het , Marineblad” is
gebaseerd, de zeden en gewoonten van het volk van Nieuw-Guinea nog

eens wat nader bekijken..

De Papoea beoordeclt de dingen an-
ders dan wij. Wij kijken met respect
naar een volle boekenkast en leiden
daaruit de graad wvan intellectualiteit
van de eigenaar nogal eens af. (hoewel
vaak ten onrechte. Red.). De Pa-
poea redeneert anders. - Als die
blanke zoveel boeken nodig heeft om
alles na te slaan, wat hij is vergeten —zo
zegt de Papoea— dan moet hij wel bij-
zonder dom zijn! En in deze redenermcr
zit natuurlijk ook iets............

" 'Wanneer men in een nog niet volko-
men gepacificeerde streek per - prauw
naar de wal roeit, moet men er voor zor-
gen, dat men met de rug naar het strand
zit, evenals de roeiers. Dit betekent naar
Papoease etiquette, dat men geen boze
bedoelingen koestert jegens de lieden
aan de wal en is tevens een uitnodiging
aan de Papoeas, die men wil bezoeken,
om eveneens vriendschappelijk te reage-
‘ren op de komst der gasten.

~ Als men pas op Nieuw-Guinea komt,
vindt men de Papoea onbeleefd, als hij
op de vloer blijft hurken, wanneer men
zijn woning binnentreedt. Naar het cor-
deel van de Papoe is juist de blanke on-
beleefd, want het hurken van de Papoe-
‘as is een gebaar van hoffelijkheid zijner-
'gijds en een teken, dat hij niets kwaad
in het schild voert. Men moet dus direct
;00k maar gaan hurken. :

i Als man en vrouw op stap zijn draagt
.de Papoea-vrouw enorme lasten op haar
rug —plus kind— terwijl de man slechts
een lichte boog en een paar piilen
wajouwt”. Dit is een werkverdeling, die
naar Papoease gedachten, volkomen in
orde is en voor verandering waarvan de
Pavoea-vrouwen zeker niet in staking
zullen gaan. De man moet op tournee de
handen vrij hebben, want hij is vdér
alles krijgsman.

Neemt de onveiligheid in een hepaal-
de streek af, dan ziet men geleidelijk
een-verschuiving in de arbeidsverdeling
komen. De man gaat deelnemen aan het
zwaardere werk der vrouw.

" Ondankbaarheid

Als nieuweling op Nieuw-Guinea treft
meestal sterk * de- ondankbaarheid der
- Papoeas. De zegeningen, die het Westen

6

'1ncrefr0ten,

- 'Ouders van de leerlingen. . .

brengt, vinden zij iets doodgewoons.
. gl ) 2

Toch kennen zij wel dankbaarheid, zij
het in een ietwat andere vorm. Alles,
wat buiten de stam woont en leeft, be-
hoort tot de’ natuurlijke VI_]anden De

'stn_]d om het bestaan kan in vele geval-

len slechts worden gewonnen ten koste
van naburige stammen. De primitieve
Papoea’ wordt met de pap(oea)-lepel
dat ‘alle vreemdelingen en
rasgenoten, die niet tot de eigen groep
behoten, gevaarlijk “zijn en dat die
»vreemdelingen” op hun beurt een zelf-
de instelling hebben. In deze gedach-

tensfeer’ paet dus geen dankbaarheld

]egens vrcemden Men staat wantrouwig

tegenover hem en zoekt overal een 1)1_]-

bedoelmcr achter.
. Meester betaalt schoolgeld

We zien op Nieuw-Guinea het

_ eigenaardige, dat er wel schoolgeld
wordt betaald. Maar niet door de
Het
is hier alweer de omgekeerde we-

" reld. De Papoea redeneert, dat die
tuan er blijkbaar belang bij heeft,

als de Papoea-zoon onderricht ont.

vangt. De Papoea meent hiervan te

- moeten profiteren "en Vraagt dus

schoolgeld, Zo gaat het ook in de
pohkhmeken van zendelingen of
_missionarissen, De Papoea wil zich
wel laten behandelen, maar vraagt
eerst een stuk zout of een pluk ta-
bak, voor de gunst zijn wonden te
laten behandelen,
Bloedwraak

De-bloedwraak, die nog door vele

stammen in ere wordt gehouden, is oor-

zaak van vele veten, die jaren blijven

voorthestaan. De. Papoea is n.l.. een

slecht .organisator waar. het wraakne-
ming betreft. Bij een gewapende actie
om een schuld te vereffenen, maakt hij
gewoonlijk veel meer slachtoffers- dan

strikt noodzakelijk zou zijn. De tegen-

partij is daardeor gencodzaakt op om
haar beurt weer hloedwraak. te nemen
en een aantal slachtoffers te maken.

Het Westen faalt

De attributen van de Westers-gedrien-
teerde Vrouwe Justitia blijken helaas in
Nieuw-Guinea nogal eens onbruikhaar

- te zijn; zoals een-politie, een rechtbank,

z

ecn gevangenis e.d. Dergelijke instituten
gedijen lang niet altijd, ondanks ons
Westerse vertrouwen er in en ons door-

s zettingsvermogen. Papoeas, die wegens

ernstige vergrijpen een straf uitzitten,
moeten vroegtijdig weer worden losgela-
ten, omdat zij in de gevangenis eenvou-
dig wegkwijnen, ook al werken zij de
hele dag buiten. Het heimwee naar bos-
sen en hergen is te sterk en onze betere

voeding, ligging en andere attracties van

Westerse posten kunnen hem niet red-

den. Hier faalt dus de rechtspraak met

al haar middelen.

Traagheid

In elke functie op Nieuw-Guinea
stuit men op de traagheid van de
Papoease maatschappij. Alle maat-
regelen, hoe goed ook bedoeld en
hoezeer in het belang van de Pa-
poea’s, zijn tot mislukking ge-
doemd, als men zich van te voren
niet realiseert. dat te grote over.
gangen funest zijn,

(Slot: zie hiernaast)

Noordze

Amsterdam is al sinds vele eeu-
wen een der grootste zeehavens
van West-Europa, van waaruit de
schepen alle wereldzeeén bevaren.
In vroéger tijden waren het nog
kleine schepen, die via de Zuiderzee
en het Marsdiep, tussen Noord-
Holland en het . eiland Texel, de
Noordzee bereikten, Geleidelijk aan
verzandde de Zuiderzee echter en
werd ondieper, terwijl juist in die
jaren de schepen voortdurend gro-
ter werden. Het gevolg was dat het
steeds moeilijker bleek om een
intensief verkeer met de zee te
onderhouden.

s E . Jan Dou
_Een vooruitstrevend man, zekere Jan
Dou, deed daarom reeds in - de zeven-
tiende eeuw het voorstel om van Am-
sterdam uit ~een 25 kilometer lang
kanaal naar het Westen te graven en de
duinenrij bij Beverwijk door te steken,
zodat een rechtstreekse verbinding met
de Noordzee tot stand zou komen, Nie-
mand durfde dit stoutmoedige plan
echter aan. ‘
Men bleef nog honderden jaren naar
cen oplossing zoeken. Toen Koning
Willem I in 1815 wederom met kracht
aandrong  op een betere verbinding
kwamen er spoedig allerlei projecten ter
tafel. De Koning was voor verwezenlij-
king van Jan Dou’s idee: een direct
kanaal van Amsterdam naar het Westen,
De . ingenicurs durfden dit echter nog



Een Papoea gelooft in een leven in
een Hiernamaals. Uit zijn sagen en le-
“genden blijkt, hoe hij zich dit leven na
“de dood voorstelt: een wereld, die in
weinig opzicht van de onze afwijkt. Hem
zonder meer als Heiden te kwalificeren
zou onjuist zijn. De meeste Papoeas ge-
loven van een bepaald wezen of ding
af te stammen, van cen rols, een potvis,
een kangoeroe, een rivier of een slang.

Na het bovenstaande —in dit artikel
en het vorize— zal het overigens wel
duidelijk zijn, dat —hehoudens uitzon-
dering— het algemene karakter van
deze maatschappij toch wel dit is: een
samenleving, waarin angst alles over-
heerst en vrees voor boze geesten en de-
‘monen een onmiskenbaar cachet op de
gemeenschap drukt en een domper zet
op al te uithundige levensvreugde.

Een slot-artikel zullen wij in het
volgende nummer van ,,de Uitlaat” pu-
bliceren.

anaal 75 jaar

niet aan, want de technische moeilijk-
heden zouden enorm zijn en zij vrees-
den, dat bij hevige stormen het water

van de Noordzee half Noord-HoHand

zou overstromen.

Kanaal naar Den Helder

Na enkele jaren keurde men een
‘andere oplossing goed: van Amsterdam
uit werd het Groot Noord-Hollands
kanaal gegraven, dat langs Zaandam en
Alkmaar een tachtig kilometer lange
verbinding schonk met Den Helder.

Na zes jaar was dit kanaal klaar,
maar veertig jaar later bleek het
niet meer aan de eisen des tijds te
voldoen. De zeeschepen waren nog
groter geworden en de stoomvaart
had haar intrede gedaan en voerde
de snelheid der vaartuigen op.

Wederom kwam toen het oude plan
van de zeventiende eeuw naar voren en
ditmaal durfde men het aan. Op 8 Maart
11865 ging de eerste spade in de grond
en elf jaar later was het Noordzeekanaal
van Amsterdam naar [Jmuiden klaar.

Op 1 November 1876 stelde Koning
Willem IIT het vaarwater in gebruik en
.dit jaar herdenkt Amsterdam dus het 75
jarig bestaan. Er is in die driekwart
eeuw veel aan het kanaal en aan de
JTJmuidersluizen veranderd. De eisen
werden steeds groter, zodat het kanaal
breder en dieper en de sluis bij IJmui-
den omvangrijker werd, thans is het de

Slot: zie pag. 9

Slot: Geschiedenis der zeekabels.

toen lukte het ineens! De kapitaalver-
schaffers waren nog eenmaal gezwicht,
de expeditie met nieuwe hoop uitgeva-
ren en de verbinding werd een feit.

Na al die teleurstellingen was nu het
enthousiasme enorm. Koningin Victoria
en de toenmalige president der Verenig-
de Staten, James Buchanan, wisselden
felicitatie-telegrammen, die natuurlijk
vol stonden over ,yverbroedering” en
wbijdrage tot de wereldvrede”. Daarna
maakte zich de handel van de verbin-
ding meester en deze natuurlijk geheel
in haar eigen taal.

Onkunde

De misére was hiermee echter
‘nog niet ten einde. Er brak slechts
een nieuw hoofdstuk aan. De tech-
nici dier dagen verkeerden in de
mening, dat men alleen bij een
hoog voltage zou kunnen seinen en
deze consequent volgehouden ge-
dachte betekende de dood voor de
kabel. Hoe zwakker de berichten
doorkwamen, des te hoger voerde
men de spanning op en des te snel-
ler ging het afstervingsproces.
Vandaag weet men heel goed, dat een

spanning van 2 Volt voldoende is voor
het overbrengen van de berichten en de
kabel zou nu nog even goed hebben
kunnen werken als honderd jaar gele-
den. Destijds echter werd de met zo ont-
zettend veel moeite gewrochte verbin-
ding langzaam gesloopt door technische
‘'onkunde.

De Great Eastern bracht echter uit-
komst. Dit legendarische schip was bij
zijn tewaterlating als een wonder van
scheepshouwkunde beschouwd. Eenmaal
in de vaart werd het schip door niets
dan rampspoeden achtervolgd en pas als
kabellegger zou het tenminste iets van
zijn beloften inlossen.

Op 23 Juli 1865 verliet het schip de
Theems met een totaal gewicht van
21.000 ton kabel aan boord. Alles ging
goed gedurende 1186 mijl, maar toen
was er iets mis met de kahelmachine.
Voor het schip stil kon houden stond er
een enorme spanning op de kabel, met
het bekende fatale gevolg. Tweederde
van de overtocht was toen achter de rug
en de gedachte op te moeten geven was
haast ondragelijk. Na twee vergeefse po-
gingen om het einde op te dreggen,
moest de Great Eastern onverrichter-
zake naar Engeland terugkeren.

Wel had het schip bewezen zeer ge-
schikt te zijn voor kahelleggen en op 30
Juni 1866 vertrok het opnieuw en dit
keer door niets dan geluk begunstigd.
De gehele kabel tussen Ierland en New-
foundland werd voltooid en zodra de
beide einden verbonden waren met de
bestaande lijnen, waren Londen en New-
York weer telegrafisch verbonden. De
nieuwe verbinding kwam de oude on-

dersteunen en later vervangen, toen deze
geheel tot zwijgen was gebracht.

De Great Eastern legde later nog ka-
bels van Engeland naar Frankrijk en
Scandinavié en in 1870 de beroemde
Suez-Aden-Bombay kabel.

Speciale schepen

Het eerste schip, dat permanent voor
kabelleggen werd uitgerust was de Mo-
narch, die tevens de eer had het eerste
.chip te zijn, dat naar een verloren kabel
dregde en reparaties uitvoerde. Het was
een houten raderboot van 500 ton, al 23
jaar oud toen zij in 1853 voor de kabel-
dienst werd bestemd. Het grootste ka-
belschip ter wereld was echter de Do-
minia, dat in 1926 te Newcastle-on-Tyne
werd voltooid; een dubbelschroef-olie-
stoker van 9300 ton, 170 meter lang en
20 meter breed. Het kon een snelheid
ontwikkelen van 13 a 14 knopen.

De eerste taak van de Dominia was
het leggen van de langste onderzee tele-
graafkabel ter wereld: 3625 zeemijlen
dwars door de Stille Oceaan.

Het deed dat met een recordsnelheid
van 9 mijl per uur, op een diepte van
3400 vadems, tweemaal zo diep als de
Alpen hoog zijn! Millioenen ponden
sterling waren met het werk gemoeid.
De Dominia had de kostbaarste lading
kabels aan boord, ooit door een schip
vervoerd: 8500 ton, zorgvuldig opgerold
in vier ruimen. Een kabel leggen op de
bodem van de Atlantische Oceaan was
voor dit schip maar kinderspel en het
opvissen van kabels van de grootste
diepte een kleinigheid.

Aan zijn roemruchte carriére kwam
echter een einde door de intrede van de
radio. Het aantal aanwezige kabels was
toen ten maastebij voldoende. De Domi-
nia had te weinig werk aan reparatie
alleen en moest telkens worden opge-
legd. Het was een zo groot schip, met
zijn 140 koppen bemanning, dat de ex-
ploitatie op die voet niet meer lonend
was.

Op de Nederlandse werf van Ver-
schure & Co. werd het trotse schip
verbouwd tot een vrachtboot met
passagiersaccomodatie en verkocht-
aan Rusland.

Heel wat schepen hebben hun naam
gegeven aan het tot stand komen van
de eerste trans-continentale kabelverbin-
dingen. Heel wat mijlen kabel zijn ook
tevergeefs over de bodem van de Oceaan
gelegd in het pogen om de afstanden
te overbruggen.

In onze .. draadloze” tijd is het zeker
de moeite waard ons die periode van
moeizaam worstelen nog eens te herin-
neren.

Ontleend aan :

WP.T.T. - Bedrijfsbanden” (Met
dank aan den Hr. A. V. Dierx te
Rotterdam)
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Zoals de meeste K.P.M.-ers onge-
twijfeld bekend is, is de K.P.M. ook
op hockey-gebied in Djakarta geen
onbekende en nam zij actief deel
aan de competitie.

Nu deze competitie in Djakarta
een einde heeft genomen, vonden
wij de redactie van ,de Uitlaat”
bereid om ons enige plaatsruimte
ter beschikking te stelllen om eens
terug te blikken op de behaalde
resultaten en al hetgeen hiermee
samenhangt.

In November van het vorige jaar werd
het hockey-seizoen geopend met het ge-
bruikelijke tournooi en moest de K.P.M.
in het krijt treden tegen de Sportclub-
Veteranen. Edoch, spelen wilden wij wel
—gpaarne zelfs— maar wat doet men,
indien men niet over voldoende spelers
beschikt? Goede raad was duur. Namen
werden genoemd en de personen in
kwestie op hockey-technisch gebied ge-
wogen door het enige nog ,,aan”-zijnde
bestuurslid der vorige competitie, de
heer Takken, na ontvangen adviezen en
meningen van enige zijner getrouwen.
Een drietal candidaten werd hierna
volgens de regelen der kunst ..gestrikt”
en het resultaat was, dat de K.P.M. toch
met elf man de strijd kon aanbinden.
Deze eerste wedstrijd eindigde in  een
3 — 0 nederlaag voor onze Oranjehem-
den. .

16 verloren wedstrijden

Dit bracht echter geen ontmoediging.
Wij hadden in de vorige competitie
vaker met dit bijltje der nederlaag ge-
hakt en beseften zeer goed, wat ons
voorland was en dat nog vele tegensla-
gen zouden volgen.

Dat de K.P.M. van de 11 aan de
competitie deelnemende elftallen
als voorlaatste eindigde en van de
20 gespeelde wedstriiden er 2 wer-
den gewonnen. 2 gelijkgespeeld en
16 werden verloren, met een doel-
gemiddelde van 19 — 102 bewijst
wel, dat dit reéel was gezien.

De reden van dit minder goede resul-
taat? In de eerste plaats bevatte het
warsenaal”, waaruit wij moesten putten,
niet altijd spelers ..van klasse”, maar
wel sportieve jongelui met een gezonde
mentale opvatting. die graag zonder
enige hedenking hun heste krachten
gaven aan ons elftal. Bii deze spelers
ging het niet om de ,knikkers” maar
om het ,;spel”, en na een geleden neder-
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K.P.M.-hockeyers deden,
wat zij konden

Moed wordt echter niet opgegeven

laag —en er waren erbij van 10 —0—
werd er niet gemord en werd het vol-
gende weekend weer met even veel of
wellicht nog meer enthousiasme gestart.
Bravo mensen, dit is sportmanship en
hierbij een woord van welgemeende
dank voor jullie support, dat zo brood-
nodig was! In dit verband doet het goed,
nog eens te herinneren aan de sport-
verslagen in de dagbladen van Djakarta,
waarin herhaaldelijk werd gesproken
van ,Een fanatick spelende K.P.M.-
ploeg”, ,.De enthousiaste scheepvaart-
mensen’, etc.
Overplaatsingen
De tweede factor, die mede aan-
leiding was tot onze minder goede
resultaten, bestond hierin, dat ons
bedrijf overplaatsingen kent en dat
hieronder ook wel eens een hockey-
speler valt. Hierdoor raakten wij
om. een viertal werkelijk goede
spelers kwijt, waardoor het tech-
nische element in onze ploeg quali-
tatief daalde. Met vreugde begroet-
ten wij derhalve de heer Dootjes,
die nu door een overplaatsing van

Belawan naar Djakarta een zeer

welkome aanvulling voor ons ver-

zwakte elftal betekende.

Veel was er reeds gesproken over een
gelegenheid tot trainen, welke echter
cerst in de tweede helft van de competi-
tie werd verkregen, dank zij de bemocie-
nis van de heer Ter Braake, die —mis-
schien wist U dat niet— zelf in ons elftal
medespeelt. Op deze plaats moeten wij
dan ook noemen Dr. de Maar, die ook
niet meer tot de jongsten kan worden
serekend. En toch was hij een der meest
enthousiaste en toegewijde spelers en
bovendien ,,de” rechtsbuiten, die meer-
dere malen open doekjes van het pu-
bliek en medespelers kreeg. Wij betreu-
ren het, dat Dr. de Maar, die op 22 Juni
per ,,Willem Ruys” voor E.V. naar
Nederland vertrok en na ommekomst te
Surabaia zal worden geplaatst, voor ons
elftal verloren gaat. Namens alle spelers
wensen wij hem en zijn echtgenote (ons
zo welbekend van ,langs de lijn”) nog-
maals een prettig verlof toe.

Ook onze aanvoerder, de heer Tak-
ken, en onze scheidsrechter, de heer De
Roy van Zuydewijn, brengen wij hier
een woord van dank voor het vele en
lang niet altijd gemakkelijke werk, dat
door beiden werd verricht. De wijze,
waarop hij in de hitte van de strijd de
soms felle kritiek op zijn ,,fluiten” met
een kwinkslag wist op te vangen, was
onnavolghaar. Als chauffeur was Roy
bepaald onmisbaar en wij hopen van
harte weer in de volgende competitie op

hem te kunnen rekenen. Takken zal in
December van dit jaar eveneens met
E.V. naar Nederland vertrekken en zo-
doende niet meer of slechts korte tijd
aan de nieuwe competitie van dit jaar
kunnen deelnemen. Wie ooit wel eens
de K.P.M. ploeg heeft zien spelen, weet,
dat dit een grote ,,aderlating” voor ons

betekent.
Vol goede moed

En nu moeten wij ons dan weer klaar-
maken voor de nieuwe competitie, die
in November zal beginnen. Deze compe-
titie zal ongetwijfeld weer harde strijd
brengen en wij zullen met een gehavend
elftal opnieuw moeten starten. Tenzij er
collega’s zijn —en ze zijn er— die in
vroeger jaren met goed gevolg de stick
hebben gehanteerd. Ook diegenen, die
—K.P.M.-er zijnde— hun krachten ge-
ven of zullen geven aan andere hier ter
stede spelende clubs, zullen wij gaarne
in onze gelederen opnemen. Tevens
noteren wij gaarne nieuwe leden, die de
mooie hockeysport willen gaan beoefe-
nen en wij zullen hen hartelijk welkom
heten op de trainingsmiddagen, wanneer
deze weer zullen worden hervat.

U weet het adres, Takken (T.D./H.K.),
die voorlopig mog de gecombineerde
functie van voorzitter-aanvoerder ver-
vult.

Heren, de lijst ligt klaar ! ! ! Wie is
no.1?2%27?
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MAATSCHAPPIJ SPRINGT BH.

Uit de op 21 Mei 1951 in werking
getreden Nederlandse wet, houdende
voorzieningen ten aanzien van zeelie-
den, die tijdens de 2e Wereldoorlog in
Azié¢ in gevangenschap zijn geraakt,
blijkt, dat de in deze wet vastgestelde
regeling niet van toepassing is op
vrijwel het gehele varende personeel
van de KP.M.

Slechts diegenen, wier gezin op 7
December 1941 vertoefde buiten het
nadien door de vijand bezette gebied
in Azi¥, zullen op deze ‘voorzieningen
aanspraak kunnen maken.

In verband hiermede zullen thans de
van maatschappijwege reeds getroffen
regelingen, inzake de rehabilitatie-uit-
kering tevens voor vrijwel het geheel
varende personeel gaan gelden.

Verondersteld mag worden, dat deze
regelingen algemeen bekend zijn.

Op enige uitzonderingen na werden

aan betrokkenen reeds voorschotten
verstrekt, gelijk aan de hun toeko-
mende uitkering krachtens de K.P.M.-
compensatieregeling,
- Deze uitkeringen zullen thans voer
rekening van de maatschappij worden
genomen, waarmede deze aangelegenheid
door hen volledig is afgedaan.

Voorzover betrokkenen laatstgenoem-
de nitkering nog niet hebben ontvangen
of voorschotten hierop hebben genoten,
welke minder dan wel meer hebben
bedragen, dan hetgeen hun uit hoofde
van de KDPM. compensatieregeling
toeckomt, zullen zij hierover nog nader
L bericht ontvangen.
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K MIJMER WEER IN M'N TUINTJE

«Weet-je-nog-wel-van-toen” . . . .

Sedert enige weken heb ik nu ook
een achtertuintje, Dat is prettig, want
nu ben ik niet meer uitsluitend aange-
wezen op mijn voortuintje. In mijn voor-
tuintje sneeuwt het n.l. wel eens en dan
kan ik daar niet blijven zitten. In Hol-
land is het dikwijls guur en koud en
sneeuwt het wit. In mijn voortuintje is
het altijd warm en als de wind ,van
achterin” is, sneeuwt het daar zwart.
Van die grote vette vlokken, die wit de
schoorsteen van de kombuizen komen.
In dat geval verhuis ik naar mijn achter-
tuintje, dat op het achterste gedeelte
van het sloependek is gelegen.

Daar staat ook een zitje, doch dat is
ook aan de onderkant nieuw en de
stoelen daarvan hebben stevige poten.
Aan de stuurboord railing hangt een
grote bloemenbak en ook een aan bak-
baord. Deze bakken zijn rood geschi]-
derd en dat vloekt met de groene tent,
maar daarvoor zit je nu eenmaal aan
boord van een schip. Vroeger zag je
meestal aan boord niet vloeken, maar
hoorde je het meer. Thans is ook daarin
veel veranderd. Deze twee bloemenbak-
ken —nu— heb ik cadeau gekregen van
een commissie-agent voor onze maat-
schappij, omdat hij het in mijn voor-
tuintje zo aardig vond staan.

Voor de leken zal ik even uitleggen
wat een commissie-agent is, Dat is heel
eenvoudig. Een agent is iemand, die de
maatschappij vertegenwoordigt op een
plaats buiten Djakarta en dit doet op
een wijze, waarbij hij meestal zijn eigen
belangen vergeet. Een commissie-agent
werkt 66k hard voor de maatschappij,
doch verschilt met een ,echte” agent
meestal hierin, dat hij minder vergeet-
achtig is ten aanzien van zijn eigen
belangen.

Enfin, ik zit nu dus vanwege de me-
teorologische toestanden in mijn achter-
tuintje én kijk naar de bloemenbakken.

[

TER OVERNAME

Aangeboden worden een prisma-
kijker 7 X 50; een trommel-sex-
tant en

een blauwe uniform (voor per-
soon van klein postuur).

Gegadigden gelieven zich te
wenden tot de heer W, Koning,
Duinweg 16, Seest,

Daarin groeien nu ook begonia’s, die
het goed doen. Verder had ik daarvoor
verscheidene pakjes hloemenzaad ge-
kocht en in de bakken uitgestrooid.
Deze zaadjes doen het niet. Zij komen
wel even op, doch zodra zij een dag of
twee boven de aarde zijn geweest en in
de wijde wereld van mijn achtertuintje
hebben rondgekeken, verdwijnen zij
weer. Ik ben de namen van die zaadjes
vergeten en kan U dus tot mijn spijt
niet waarschuwen ze niet te kopen. Voor
mijzelf heb ik ze de naam gegeven van
»intelligentie-zaadjes.”

Ik zit weer te mijmeren. Vandaag heb
ik dat bekende
complex en praat ik in mijzelf met oude
bekenden.

nleg-weel-je-nog-wel”-

Zeg weet je nog wel, Jaap, dat. je
altijd zoveel mocite had met vreemde
woorden? Zeg, weet je nog wel, dat
toen de valreep weer eens scheef hing,
je ons uitkankerde, omdat de ,,accomo-
datie” met de wal weer niet goed was?

Zeg weet je nog wel, Nikkie, onze
eerste dinnerjackets voor het verpleeg-
stertje van het General-Hospital? Dat
meisje, dat in de tegenwoordige tijd een
»moordgriet” zou worden genoemd en
dat ons toch ook niet blijvend gelukkig
kon maken?

Zeg, weet je nog wel, Paketje, dat jul-
lie ’s avonds laat nog naar boven wilden
en —omdat er geen taxi’s meer waren—
op het stationnetje van Priok, dat loco-
motiefje opstookten en daarmee naar
Noordwijk reden?

Zeg, weet je nog wel, Pieter, hoe jullie
op het voormalige Koningsplein-Noord
die sado-tjes uitspanden en ,te-kuda”
het Decapark binnenreden?

Zeg, weet je nog wel, Jantje, dat
meisje van om de Noord, waarmee je je
zou verloven en dat een huisje zou
kopen en daarvoor fl. 2000,— van je
leende? Dat meisje, dat daarna spoor-
loos verdween en je achterliet met je
verdriet en blanco-giroboekje?

Zeg, weten jullie nog wel, Willem,
Neen, jullie kunnen
het niet meer weten. Jullie vielen voor-
tijdig bij de uitoefening van jullie
plicht...... Herinneringen. Ik schrik op.
»luan, makanan sudah klar,” zegt mijn

boy.

sManuspuity”

K.P.M. - koopvaardij
programma

Op Vrijdag 15 Juni j1. werd door
nRadio Nederland” een koopvaar-
dijprogramma ,,Het Schip van de
Week” uitgezonden, bestemd voor
het s.s. ,,Milne Baai”, s.s. ,,Reael”
en m.s. ,,Kalianget” van onze maat-
schappij.

Deze schepen bevonden zich tijdens de
uitzending in de Indonesische wateren.

Als vertegenwoordigers van de rederij
waren aanwezig de heer J. Roering en
mevrouw M. Ch. W. Masselink, sociaal
werkster.

Kapitein Rodenboog meldde via Sche-

veningenradio:
T, Eerste uitzending bestemd voor
»Reael” onneembaar. Herhaling zelfde
dag matig. Herhaling Zondag hoewel
door iedereen gezocht niemand iets ge-
hoord — jammer.”

Kapitein Egeter, gezagvoerder van het

8.8. Milne Baai had een betere ont-
vangst. Hij seinde:
i Ontvangst familiegroeten aan
boord ,Milne Baai” uitstekend en dui-
delijk. Hartelijk dank namens alle op-
varenden.”

En kapitein Van Zeyl, gezagvoerder
van het m.s. Kalianget zond het
volgende telegram over de ontvangst van
deze unitzending:

SRR Familiegroeten aan boord ,,Ka-
lianget” uitstekend ontvangen. Alle me-
dewerkers hartelijk dank.”

De ouders van 3e wtk. S. Wijbenga

van het ss. Milne Baai schreven over
de uitzending van 15 Juni jl.:
Tot groot genoegen kunnen
wij mededelen, dat wij bericht ontvin~
gen van onze zoon, dat de uitgesproken
groeten van 15 Juni prima door hem
zijn  ontvangen. Qok de andere lui
waren vol lof over de ontvangst”.

Over de ontvangst van de uitzending
a.b.v. het s.s. Reael van dezelfde datum
schreven de ouders van 3e wtk. J.B.
Visser :

Betreffende de ontvanst van
de groetenuitzending van 15 Juni jl
deel ik U mede, dat mijn zoon het
programma goed heeft kunnen beluis-
teren. En bij ons in Leeuwarden hebben
we het ook vrij goed kunnen horen”.
De ouders van 3e stuurman L. Ruyg-
rok schreven :
Aan Radio Nederland Wereld-
domroep even mijn dankbaarheid uiten
namens mijn zoon voor de schitterende
ontvangst van de gesproken woorden.
waarvoor van beide zijden onze harte-
lijke en welgemeende dank, hopende
dat zulke uitzendingen maar meer her-
haald zullen worden. Ook namens ons
hier in Monster voor de hartelijke en
gulle ontvangst in de studio”.



¢ In verband met het zeer
grote passagiersvervoer op
het traject van Tandjong
Priok naar Oosthaven (Zuid-
Sumatra) v.v., heeft onze
maatschappij besloten om
met ingang van 1 September
a.s. (te beginnen met de af-
vaart van Priok) het schema
op lijn-49 zodanig te veran-
deren, dat het aantal afvaar-
ten van 2 tot 3 per 2 weken
zal kunnen worden opge-
voerd.

¢ De haven van Makassar
is sedert 15 Juni j.1. door het
ministerie van gezondheid
te Djakarta wegens pokken
besmet verklaard.

¢  Het bericht is al wat
oud, maar wij willen het des-
ondanks nog vermelden, zo-
als wij het lazen in ,,Schip
en Werf” en omdat ons Am-
sterdam-kantoor juist wat
betreft dit soort berichten
nogal eens in gebreke blijft,
hoewel er veel meer te doen
valt:

De heer L. J.v. d. Klis,
souschef van onze Techni-
sche Dienst in Amsterdam,
heeft op 2 April jl zijn
25-jarig  dienstjubileum in
intieme K.P.M.-kring her-
dacht.

¢ Tot ons leedwezen moe-
ten wij melden, dat de oud-
hoofdwerktuigkundige van
onze maatschappij, de heer
J. Posthumus, op 15 Juni jl

in Nederland is overleden.

¢ In verband met het ver-
trek met E.V. van dienstchef
J. J. Mulder is met ingang
van 25 Juni j.1. de heer H. H,
Th. van Lennep, adjunct-
chef, tijdelijk belast met de
leiding van de afdeling ,,Ci-
viele Dienst”.

¢ Met het m.s. Modjokerto
arriveerde in het begin van
Juli de 4e stuurman M. L.
de Braaf in Indonesié. Stm.

10

K.p.m. - JOournaal

de Braaf, die van de oplei-
ding afkomstig 1is, is een
nieuweling bij ons bedrijf
en wij heten hem hierbij van
harte welkom.

¢ Met het m.s. Napoli zijn
in het begin van de maand
Juli de hoofdemployé L.
Boonstra en de employé C.
M. van Wiggen met verlof

Indrapoera uit Nederland in
Indonesié aangekomen om
zijn dienstverband bij onze
maatschappij aan te vangen.

¢ le stuurman J. van Ma-
ckelenberg is met zijn gezin
op 27 Juni j.l. met het ss.
Nieuw Holland naar New
Zealand vertrokken, waar hij
zijn Europees Verlof gaat
doorbrengen.

31-8-1951:

JUBILARISSE IN AUGUSTUS

5.8-1951:
M. Limbat hoofdklerk II CM3/Vr. K. Pass.
8-8-1951:
Roghim oppasser I CM. II
10-8-1951:
Lam Tang Piauwmandoer Werkpl.
_ Tg. Priok

20-8-1951:
Moh. Sani pakhuismees- ‘

ter III  Ag. Tdg. Priok
21-8-1951:
C.A.de Roy van Zuydewijn

g hoofdemployé  T.D.

23.8-1951:
J. van Doggenaardienstchef Medan
26-8-1951:
Tjoe Moen timmerman Werkpl. Priok
28-8-1951:
L. v. de Zee hoofdemployé

.H. Ch. de FrankLadingmeester
Loc. Empl.Ag. Tg. Priok

Survey Dienst/
. Priok

naar Nederland vertrokken.
Met het m.s. Sibajak vertrok
begin Juli mevr. H. J. M.
van Haften-Hofstede
haar dochtertje (het gezin

met

van 2e stuurman van Haf-

ten) naar Nederland.

¢  4de stuurman P. Oudt is
op 21 Juni jl. met het m.s.

¢ 2e stuurman J. G. Jan-
sen heeft op 24 Juni j.l. eer-
vol ontslag gekregen uit de
dienst van onze maatschappij
en is op 28 Juni d.a.v. met
zijn gezin met het m.s. Maet-
suycker uit Indonesié ver-
trokken naar Awstrali€, waar
hij zich gaat vestigen.

¢  Met het m.s. Bantam is

26 Juli hoofdemployé C.
R. J.. Hart

zijn echtgenote met

vergezeld van
verlof,
dat zal worden gevolgd door
pensioen, mnaar Nederland

vertrokken.

¢ Aan boord van het m.s.
Indrapoera reisden medio
Juli mevr. E. M. Heiner-Haas
(echtgenote van dienstchef
Heiner) en mevr. H. v. d.
Meer-Van Bers met haar
zoontje (gezin van hoofd-
employé Van der Meer) naar

Nederland.

¢ De 4e stuurlieden J. A.
M. Fransen, P. J. Bruls en
R. F. Haarsma zijn nieuwe- -
lingen in de K.P.M. Zij arri-
veerden eind Juli per vlieg:
tuig in Djakarta om hun
dienstverband bij de maat-
schappij aan te vangen. Wij
roepen hen een welkom toe.

¢ le stuurman W. A. Giel
is begin Juli van gezinsschei-
dingsverlof uit Nederland in
Indonesié teruggekeerd. Al-
dus ook le stuurman P. J.
Balder en gezagvoerder W.

Vader M.Z.

¢ De gezagvoerders S. van
Leeuwen en J. G. Dibbets
zijn met het m.s. Oranje op
20 Juli jl. voor vervroegd
pensioen mnaar Nederland
Te Singapore
embarkeerde de hoofdwtk.
G. van Vuren, die eveneens
met vervroegd pensioen is

vertrokken.

gegaan en naar het moeder-
land terugkeerde, vergezeld
van zijn echtgenote.

Voorts reisden met dit
mailschip hoofdemployé G.
J. Grendel met zijn gezin,
hoofdemployé H. A. Aartsen

met zijn gezin (beiden met

. Europees Verlof), employé

A. M. M. Sprenkels, le stuur-
man J. Plugge met zijn gezin
(Europees Verlof), 2e stuur-
M. W. de Smit, 2e
werktuigkundige J. J. Teut-

man



K.P.M.-promoveert !
Naar de 1e klasse der B.K.V.B.

Door een flinke 7—1 overwin-
ning op het elftal van de ,,Fac-
torij”, waarbij de voorhoede weer de
doelpunten ,,aan de lopende band”
afleverde, is het K.P.M.-voetbal.
elftal deze competitie op de eer-
volle tweede plaats van de 2e
klasse geéindigd onder de Politie.
Overigens is dit een positie, waar-
op de K.P.M. een abonnement
schijnt te hebben, want de beide
voorgaande competities in 1949 en
1950, bezette ons elftal ook steeds
de tweede plaats respectievelijk
onder de ,,Borsumij” en de ,,Lands-
drukkerij”,

Plaquette
Ditmaal heeft deze tweede plaats ons
echter geen windeieren gelegd. Werd tot

dusverre uitsluitend aan de nummers
één van elke afdeling een fraaie beker
uitgereikt als beloning voor de geleverde
prestaties, dit jaar vond het B.K.V.B.-
bestuur, dat ook de nummers twee een
prijs moest worden toegekend en dies
heeft het K.P.M.-elftal een plaquette in
de wacht gesleept.

Wordt het nu geen tijd, dat er in de

hall van ons Hoofdkantoor een ,,prijzen-.

kast” komt, waarin de verworven (et
nog te verwerven) tropheeén een plaats
kunnen krijgen, als stimulans voor de
verrichtingen van de andere K.P.M.-
sportliefhebbers.

Promotie
En hiermede zijn wij nog niet aan het
einde van de vreugde. De B.K.V.B. heeft
n.l,, uit voetbal-technische overwegingen
hesloten om hehalve de Politie ook de
K.P.M. naar het voethal-walhalla de
Eerste Klasse te laten promoveren. De
komende competitie zullen wij dan onze
krachten gaan meten met geduchte te-
genstanders als de B.P.M., de Unilever
en de Stanvac.
Met het K.P.M.-elftal in zijn huidige
vorm, kunnen wij de toekomst met ver-
trouwen tegemoet ziemn.

Slot: Noordzee-kanaal 75 jaar.

grootste zeesluis ter wereld: 400 meter
lang, 50 meter breed en met een slag-
drempeldiepte van 15 meter. Het kanaal
is thans 160 meter breed op de water-
spiegel en 75 meter op de bodem met
een diepte van 13 meter.

In 1880 voeren er 2958 schepen door
het Noordzeekanaal met een tonnage
van 1.212.000 netto r.t., in 1950 bedroeg
dit aantal 8962 schepen met 9.407.000
ton,

IImuiden, waar de schepen het ka-
naal binnenvaren, is pas in 1876 ont-
staan. Thans is het echter een der groot-
ste industriecentra van Nederland waar
onder meer hoogovens, papierfabricken
en een industrie van stalen platen en
naadloze buizen gevestigd zijn, terwijl
het voorts een der grootste vishavens ter
wereld is geworden.

Radar

Het jubilerende kanaal zal in No-
vember uitgerust zijn met het mo-
dernste hulpmiddel, dat de scheep-
vaart kent: een radarinstallatie.
Op 1 November hoopt men de radar

met enige feestelijkheid in gebruik te
stellen.

Vervolg K.P.M.-Journaal

scher met zijn gezin en 2e
werktuigkundige W. Ma-
thiessen met zijn gezin (bei-
den met Europees Verlof).

Verder nog mevr. J. C. van
Bentum-Oudejans (echtgeno-
te van 2e stuurman Van Ben-
taum), mevr. L. H. Dekker-
Cohen met haar dochter (het
gezin van wijlen 2e wtk. Dek-
ker) en J. Goossens (zoon
van 2e werktuigkundige
Goossens).

¢ 2e stuurman J. Schaap,
is op 12 Juli j.l. per vliegtuig
met vervroegd gezinsschei-
dingsverlof van Djakarta
naar Engeland vertrokken.

IR\S
D. Maitimu;
M.R. Christiaan; A.J. Doorakkers; A. Lompolijuw:
J. Kipuw;
Manubulu; L.D. Rompas; Thamrin; AF. Talim-
bekas: J.J. Sumual; Rd. Z.A. Prawirakusumah:

Rd. J. Sukaisah en J. Sihasale.

NAGEKOMEN

BEVORDERINGEN PER 1 JULI 1951

Tot STUURMAN-LOCAALVAART de wrnd.

stuurlieden-locaalvaart :

A. Apituloy; 5.M. Siahaya: C. Tatali; . Dias;
J. Kawangoen; S. lIsckar; Z. Latuharhary; B.W.
Tarorch; R.D. Timisola en N. Janis.

Tot LADINGKLERK de leerling-ladingkicrken:

L.H. Voerman;
AF.

Joseph;

W.J. Soumokil;

C.D. Sekewaél; L.J.S. Pallo;

¢ Coaster-gezagvoerder Tj.
Schaap, is op 13 Juli j.l. per
vliegtuig uit Nederland ge-

weling in ons bedrijf, als

F.W. Frans;

Tahapary;

S.L maatschappij en werd

dingsverlof van Djakarta

wd

Vlak voor het ter
perse gaan van dit
nummer gewerd ons
het droevige bericht,
dat de voorman van de
Buitendienst op Tan-
djong Priok, de heer

Jax Jouannes THEPEN

op Donderdag, 27
Juli j.1. tengevolge van
een noodlottig ongeval
om het leven is geko-
men. &
De heer Thepen was
reeds van 1928 tot 1941
in dienst van onze

toen afgekeurd.In 1946
stelde hij echter -we-
derom zijn krachten
ter beschikking van de
maatschappij.

arriveerd.

¢ 4e staurman P. H. Kloos-
terman, is op 13 Juli j.l. per
ms. Oranje uit Nederland
gearriveerd Hij is een nieu-

ook 4e stuurman N. Scheer,
die eveneens per Oranje arri-
veerde.

¢ 2e¢ stuurman G. H.
Groenhof, is op 16 Juli per
vliegtuig met gezinsschei-

naar Nederland vertrokken.

& Gezagvoerder
Kraan, is op 20 Juli per
vliegluig met gezinsschei-
dingsverlof van Singapore
naar Nederland gereisd.

De heer Thepen

werd op 1 October

1897 te Amsterdam ge-

boren.

Op Vrijdag, 28 Juli
w. F. werd zijn  stoffelijk

overschot op het Kerk-
hof ,.Laanhof” ter aar-

de hesteld.
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TANK GEVRAAGD

Fen nogal vreemdsocortig verzoek
Kkwam van een onzer lezeressen bin-
nen. Alhoewel wij niet geloven, dat
het resultaten zal afwerpen, willen wij
haar niet teleurstellen, temeer niet
waar het hier een K.P.M.-vrouw be-
treft, die hulp nodig heeft. Wij gun-
nen haar dus van harte een plaatsje
in ons blad.

-Lr is”, aldus schrijfster, ,,in Djakarta
Met .,ons”
bedoel 1k voetgangers en fietsers. Wat
er aan ruimte is, werdt ingenomen door
het snelverkeer en de hetjaks en wat
het straks moet worden als er meer van

geen plaats meer voor ons,

die gemotoriseerde dingen komen en
bromfietsen

HOg meer en nog meer
scooters ............ ik moet er niet aan
denken.

Het is een probleem, waarover ik zit
te piekeren. Iin daar het mijn gewoonte
is problemen zoveel mogelijk uit de weg
te ruimen (wat —al zeg ik het zelf— een
zeer goede gewoonte van me is, die ik
iedereen kan aanbevelen) zoek ik een
oplossing.

Hoewel ik weet dat de plaatsruimte
beperkt is in ,de Uitlaat” (gezien de
papierschaarste) kan ik toch niet direct
met de deur in huis vallen, want ik wil
graag de lezers in een prettige stemming
brengen en dat kan niet als je direct
begint met hen iets te vragen. En vragen
is mijn bedoeling.

1k wil dus even terug grijpen naar
Tonny, het vijfjarice zoontje van ex-
huisgenoten, waarmee ik altijd in vrede
leefde. Tonny dan had niettegenstaande

Ik vind een gratificatie van twee klap-
pers wel voldoende.”
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zijn korte leven wel eens luisterrijke
ideeén, die wel niet altijd uitvoerbaar
waren, maar dat is een tweede kwestie.
Er zat altijd wel iets in, soms veel, soms
weinig.

Op een dag had hij h.v. gehoord, dat
de eieren in Pontianak zo goedkoop
waren, veel goedkoper dan hier. Hij be-
sloot per K.P.M. derwaarts te reizen,
eieren te kopen om ze hier met een zoet
winstje van de hand te doen. Z’'n moeder
—een verstandige vrouw— doodde niet
zijn iniliatief door hem lastig te vallen
met reisgeldproblemen en zo, maar
kwam met hem overeen, dat hij nog
even zou wachten tot hij zichzell hele-
maal alleen kon aankleden. Tonny had
n.l. onhandige pakjes met knoopsluiting
van achteren en daar had hij wel eens
moeilijkheden mee. Het ging toch niet
aan, zo opperde z'n moeder om als
cierenverkoper de kapitein van een
K.P.M-er lastig te vallen met het aan-
kleden van zijn passagiers. Zo’n kapitein
heeflt wel wat anders te doen, te meer
daar er op het traject Pontianak—Dja-
karta v.v. een flinke zandbank ligt,
waarvoor hij al zijn aandacht nodig
heeft.

Terwijl Tonny dus wachtte op het
moment, waarop het hem gegeven zou
zijn bij zijn knopen te kunnen komen,
beraamde hij andere plannen. In het
buurhuis woonde een soldaat en sol-
daten —dat wist Tonny zeker— reden
vaak in tanks. Als die er nu eens eentje
over had! Want een tank leek hem het
verrukkelijkste speelgoed, dat hij maar
kon bedenken. Toen Tonny moed ge-
noeg had verzameld, wandelde hij naar
zn buurman, die hem op barse toon
vertelde, dat hij alle tanks nodig had,
zolang er ergens op de wereld nog oor-
log zou zijn, maar dat hij na afloop aan
hem zou denken.

Tot zover mijn inleiding, die toch
niet helemaal alleen is bedocld om een
goede stemming te kweken, maar waar-
van het laatste gedeelte met mijn pro-
bleem te maken heeft. Door Tonny
kwam ik op een idee, dat een eind zou
kunnen maken aan mijn moeilijkheden.
Namelijk, dat een tank het enige ver-
voermiddel in Djakarta is, waarin ik me
in het verkeer zou durven wagen. Het
is het enige vervoermiddel, dat veilig-
heid garandeert, want daarin ben je
altijd de sterkste. 1k heb het op de film
gezien. Met zo’n ding rij je overal over-
heen, zonder zelf een schrammetje op te
doen.

Zo'n tank zou ik willen hebben. Het
verlangen er naar wordt bijkans een
obsessie voor me, Nog zit ik op de fiets,

nog bezit ik een zekere behendigheid
om verkeerskluwens te ontwijken, een
behendigheid in mijn jeugd opgedaan
op de kermis. U weet wel, in die kleine
autotjes, waarmee je zo gezellig tegen
elkaar op kunt botsen, zonder levens-
gevaar. Maar ik word een dagje ouder,
wat nerveuser en trager in mijn bewe-
gingen. Niet lang meer zal het duren,
of ik durf niet meer te fietsen of erger
nog, helemaal de deur niet meer uit
Want je krijgt bij het ouder worden
—wat ik op zichzelf niet erg vind— zo’n
akelig open oog voor de gevaren, die je
omringen. Een tank zou uitkomst bren-
gen. Die worden ook niet zo gestolen.
Is er onder de lezers niet iemand die
zo'n tankje kan missen? In ruil voor
mijn fiets bijvoorbeeld?

Ikk heb al aan mijn man gevraagd, of
de K.P.M. niet een oud scheepje (even-
tueel een coastertje) voor me heeft, dat
tot amphibie kan worden omgebouwd.
Maar hij zei van niet. En als ze er een
hadden, dan zou ik het nog niet krijgen,
want dan zouden alle zeemansvrouwen
er om komen. En zoveel hebben ze er
zeker niet. En nu is mijn enige hoop nog
een tank. Wie helpt me?

Een voetgangster.

[

BUICK EN STUDEBAKER

Om van deze in onze dagen zeer
Amerikaans = klinkende namen
maar plompverloren over te kun-
nen stappen naar het hartje van
oud-Amsterdam is zeker niet alle-
daags en daarom wel vermeldens-
waard.

Aan de Oude Zijds Voorburg-
wal 40 bevindt zich het museum
»Amstelkring”, dat in de volks-
mond de merkwaardige naam
»Ons Lieve Heer op Zolder”
draagt.

In de annalen van dit museum
komt men omstreeks 1570 herhaal-
delijk de naam tegen van de he-
kende Amsterdamse regentenfami-
milie ,,Buyck”. Nazaten van deze,
familie ,,Buyck” trokken mnaar
Amerika en stichtten er in het
einde van de vorige eeuw een fa-
briek, daaruit geleidelijk —via de
General Motors— de .,Buick”-
autofabriecken ontstonden.

Clement en Anna Catherine Stu-
debecker, diein 1736 aan boord
van de ,,Harle” Nederland verlie-
ten, om zich in Philadelphia te
vestigen, zijn de voorouders van
de latere auto-industrieel Stude-
baker.

Misschien helpt deze weten-
schap U over de eerste schrik heen
bij een ,narrow escape” in de stra-
ten van Djakarta.

-
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