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Muiaties directie

Per circulaire aan het gehele
personeel is op 26  October j.l
bekendgemaakt, dat de Raad van
Bestuur der Koninklijke Paket-
vaart Maatschappij op hun eigen
verzoek ontslag heeft verleend aan
de heren A.F. Vas Dias en D.H. de
Jong, respectievelilk president-
directeur en directeur van ons
bedrijf.

De heer Vas Dias zal op 1 Fe-
bruari en de heer De Jong op
1 Januari 1949 de maatschappij
verlaten.

Het ontslag is door de Raad van
Bestuur ,,0p de meest eervolle wijze”
verleend, onder dankbetuiging voor
de door hen in dienst der K.P.M. ver-
richte arbeid en in het bijzonder voor
hetgeen zij mna de bevrijding uit
Japanse gevangenschap tot de weder-
opbouw van ons bedrijf hebben bij-
gedragen.

In verband met bovengenoemde
wijzigingen in de directie, is met
ingang van 1 Februari 1949 iot
president-directeur benoemd mr.
W. M. Hens, tot dusverre directeur.

Ter vervulling van de aldus ont-
staande vacatures zijn, vres-
pectievelijk met ingang van 1 Ja-
nuari en 1 Februari 1949 tot
directeur bencemd mr. D.F. de
Koe, tot dusverre chef van de
afdeling Personele Zaken en de
heer H. Harinck, chef van de afde-
ling Comptabiliteit.

Terwijl wij, vooral schrijvend

namens hen, die daartoe geen ge--

legenkeid hadden, de heren Hens,
De Koe en Harinck uiteraard van
harte geluk wensen met deze
eervolle bekroning van hun K.P.M.-
loopbaan, willen wij er eveneens op
wijzen, dat het afscheid van de heren
Vias Dias en De Jong ecen groot ver-
lies is voor ons bedrijf in Indonesié.
Wat betreft het ontslag van de heer
Vas Dias was daarbij nog een element
van verrassing.

De heer Vas Dias zal het vice-
voorzitterschap van de V.N.S. gaan
bekleden, terwijl —naar wij voorts
vernemen— er sprake van schijnt te
zijn, dat de heer De Jong in dienst
zal treden van de N.L.S.H.M.

Voor verdere bijzonderheden: zie
pags. 6 en 7.
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Verschenen is het jaarverslag
onzer maatschappij over 1946, zo
vertraagd, omdat men de cijfers
niet eerder ter beschikking had.
Statutair dient het jaarverslag nl.
te verschijnen voor de le Mei van
het jaar volgende op het verslag-
jaar. Hiermede hoopt de maat-
schappij uiterlijk in 1950 ook inder-
daad weer te beginnen, emdat in
het volgend jaar zullen verschij-
nen de jaarverslagen over 1947 (in
de eerste-) en 1948 (in de tweede
helft van het jaar). Het verslag
over 1949 kan dan véér 1 Mei 1950
normaal worden uitgebracht.

Nu nog terug te komen op een jaar-
verslag over 1946, terwijl het jaar 1948
al bijna om is, doet misschien een beetje
aan als mosterd na de maaltijd, of
zoals men dat in Indonesi& zou noemen:
»sambal sehabis makan”. Toch bevat
het onderhavige verslag enige interes-
sante opmerkingen, die in de korte
uittreksels, die daarvan in de verschil-
lende kranten hier en in Nederland
zijn afgedrukt, niet vermeld stonden.

Personeel
Wij weten allen, dat de simpele me-
dedeling, dat in het verslagjaar ..de
personeels-bezetting der diverse diensten
grote zorg gaf” zeer zacht is unitgedrukt.
Van de wuit krijgsgevangenschap vrij-
komende leden van ons personeel werd
in 1946 nog een deel in militaire dienst
gehouden, zo gaat het verslag verder,
terwijl ook de Koninklijke Marine daar-
na nog vele leden van het varend per-
soneel in dienst hield. Van de uit de
interneringskampen ontslagenen bleek
een groot deel physiek niet in staat tot
inspannende arbeid, zodat velen in snel
tempo moesten worlen geévacueerd.

Doordat geen voldoende tijdige
aanvulling van nieuw personeel
konn worden verkregen en het be-
drijf geleidelijk weer opleefde,
werd de onderbezetting der diens-
ten nijpend. _

Het is daarom met waardering,

VERTRAAGD JAARVERSLAG -

dat hier van de toewijding wordt
gewaagd, waarmede het personeel
onder moeilijke omstandigheden
zich. aan de zware taak van de
opbouw van het bedrijf heeft ge-
geven.

Rood von Bestuur

De Raad van bestuur bestaat thans
uit de heren M. C. Koning, voorzitter;
mr. D. A. Delprat, onder-voorzitter;
Herbert Cremer, J. W. B. Everts, dr.
E. Heldring, mr. H. C. Hintzen, dr, ir.
J. A. Ringers, B. E. Ruys Jr., drs. L.
Speelman en N. van Zalinge. Secretaris
van de Raad is de heer H. Klein. Op
11 Augustus j.l. overleed het lid van
de Raad, de heer L. C. M. van Eenden-
burg.

De heer Herbert Cremer, die volgens
rooster aan de beurt is om af te treden,
heeft doen weten, dat hij in verband
met zijn gevorderde leeftijd een even-
tuele herbenoeming niet zal kunnen
aanvaarden. Gedurende de 32 jaren,
welke de heer Cremer in de Raad zit-
ting had, waren zijn adviezen van grote
waarde, zodat zijn naam in de geschie-
denis der vennootschap zal voortleven.
Intussen is-het voorstel gedaan om voor-
lopig niet in de vacatures, ontstaan door

. het overlijden van de heer Van Eenden-

burg en het periodieke aftreden van de
heer Cremer, te voorzien.

Vioot

Hiérvan meldt het verslag, dat

de onderhandelingen met de rege-

ring over vergoeding van de tijdens

de oorlog in Nederlandsch-Indié

verloren gegane schepen in een
vergevorderd stadium verkeren.

Dienst der schepen
Voor hét verschijnen van het verslag,
waren de vergoedingen, voortspruitende
uit de huur van schepen door het Britse
ministerie van Qorlogsvervoer gro-
tendeels reeds uitgekeerd. Met de Ne-
derlandse regering wordt nog over
enkele verplichtingen, waartoe zij zich
bij de vordering van onze schepen ver-
bond, onderhandeld,

Vervolg: zie pag. 2.
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Vervolg :

Het verslag maakt voorts melding
van de oprichting van de Stichting Ge-
meenschappelijk Schepenbezit, door de
regering en de K.P.M. tezamen. Het doel
der Stichting —actieve deelname aan
de kustvaart, stimulering van de plaat-
selijke kustvaart-maatschappijen mede
door kapitaal-deelneming en aanvanke-
lijke verhuur aan deze maatschappijen
van daartoe geschikte schepen, later
te volgen. door verkoop daarvan— is in
enkele gevallen reeds bereikt. Het leidde
nl. al tot de oprichting van enkele
Indonesische maatschappijen, die thans
met gehuurd materieel de kustvaart
beoefenen.

1946
Het merendeel van de bovenstaande
informaties betreft niet uitsluitend het
boekjaar 1946. Wat dat jaar aangaat,
maakt het verslag gewag van de aankoop
van de Fort Amsterdam, de Fort Rens-
selger en de Fort Wilhelmus (inmiddels
respectievelijk omgedoopt "tot Buna
Baai, Milne Baai en Oro Baai, naar de
krijgsverrichtingen  in  Australisch-
Nieuw-Guinea, waaraan zij deelnamen)
en van het Duitse prijs-schip Soneck
(onze Karsik). De Fort-schepen werden
van de Amerikaanse-, de Soneck van de
Nederlandse regering gekocht.
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JAARVERSLAG 1946

Vergoeding oorlogsschade
Omtrent de materiéle oorlogs-
schade deelt het verslag mede, dat
een informele ,Studie-Commissie
Materiéle Oorlogsschade” werd
ingesteld, die tot taak heeft om de
regering in deze van advies te
dienen. Bij het verschijnen van dit
verslag was nog geen wettelijke
regeling voor deze vergoedingen
getroffen.

Uiteraard is het verslag vol van op-
merkingen over de verliezen en ver.
waarlozing van materieel en etablisse-
menten, gedurende en na de oorlog,
met het herstel waarvan in 1946 overal
een begin werd gemaakt en waarvan
de resultaten thans —twee jaren later—
duidelijk merkbaar zijn. In het verslag-
jaar begon de inspanning van alle
krachten voor de wederopbouw van het
bedrijf, waarmee ondanks vele en on-
voorziene tegenslager bevredigende re-
sultaten werden bereikt.

Er wordt geconstateerd, dat ook
tot op het verschijnen van het ver-
slag, de politiecke ontwikkeling nog
niet tot een bevredigende oplos-
sing kwam, waardoor een knachtig,
economisch herstel —dat als nood-
zakelijk voor het welvaartspeil van
land en volk moet worden be-
schouwd en daarmede de mogelijk-
heid tot verdere belangrijke econo-
mische ontwikkeling van het ver-

. voer— achterwege bleef, alhoewel
op velerlei gebied vooruitgang viel
.te bespeuren.

*

De cijfers
Lieten de jaren 1942 en 1945 een ver-
lies, in de jaren 1943 en 1944 werd daar-
entegen een winst gemaakt, welke een
dividend-unitkering rechtvaardigde van
3% over elk der jaren 1943 en 1944,
Hoewel het jaar 1946 nog geen nor-
maal exploitatiejaar was en het grootste
gedeelte van onze vloot onder charter
van de Nederlandse- en Nederlandsch
Indische regering voer, was het finan-
ciéle resultaat bevredigend.

Over genoemd jaar zal een dividend .

van 7% worden uitgekeerd,

Daar er verschillende posten op de
balans voorkomen, die ongetwijfeld de
belangstelling van ons personeel hebben,
stellen wij ons voor, hieraan zo spoedig
mogelijk een beschouwing te wijden.

Daar het evenwel weinig zin
heeft om thans cijfers te bespreken
van ultimo 1946, lijkt het ons beter

de balanscijfers van ultimo 1947
en 1948 af te wachten. De balans-
posten, welke wij speciaal op het
oog hebben zijn Pensioenfonds,
Spaarfonds e.d.

U moet echter nog even geduld
hebben!

Balansgratificaties

Met de vaststelling van het
dividend over het bockjaar 1946
op 7%, zal onder de bepalingen
van het ,Loonreglement 1938 voor
gezagvoerders en  officieren”.
sLoonreglement 1938 onderofficie-
ren” (voor zover het betreft de
onderofficieren A.) en het ,Loon-
reglement 1938 voor het ingedeelde
walpersoneel” een balansgratifica-
tie worden uitgekeerd.

Voor de eerstgenoemde categorieén
is deze gebaseerd op de ingesmolten
gages, naar de rang waarin betrokkenen
dienden op 1 Juli 1946, dan wel de
beginrang, indien zij na die datum in
dienst mochien zijn getreden.

Voor laatstgenoemde categorie wordt
de balansgratificatie berekend naar rang

en (ingesmolten) maandsalaris per
1 Juli 1946,

Onder eerstgenoemde categorieén val-
len gezagvoerders, hoofdwerktuigkun-
digen, . geneesheren, 1le stuurlieden,
2e werktuigkundigen, administrateurs,
2e tot en met 4¢ stuurlieden, 3e tot en
met Je werktuigkundigen, electriciens,
adjunct-administratenrs en onderoffi-
cieren A.

Onder laatstgenoemde categorie val-
len hoofdemployé’s en daarmede uit-
drukkelijk gelijkgestelden, employé’s
en daarmede gelijkgestelden, beambten
en “daarmede gelijkgestelden.

¥

Bonussen
Voor zowel het ingedeelde wal-
personeel beneden de rang van
beambte als het niet-ingedeelde
walpersoneel, dat een maand-
salaris geniet, zijn bonussen vast-
gesteld. Hetzelfde is het geval voor
onderofficieren B. en het Indone-
sisch-, Chinees- . en Maleis varend

personeel.

Onder de bonus-regeling valt ook
het lagere personeel, dat wekelijks
wordt uithetaald doch tevens in gere-
gelde dienst der maatschappij is. Een-
zelfde regeling geldt voor de week-
loners der werkplaatsen op Priok,

Uitgebreide uitvoerings-voorschriften
zijn hierover reeds per circulaire rond- -
gegaan.



de heren van de internationale keurings-
bureaux (zoals Lloyds, Veritas en
British Corporation) controleren, of de

aan de
lopende band

SCHROEVEN

+Elk moertje, elk schroefje, dat in een Nederlandse fabriek is ver-
vaardigd” — zo schreef onlangs het Rotterdams Nieuwsblad — ,maakt
de import van de voor ons herstel benodigde producten kleiner. En hoe
meer de import door binnenlandse productie kan worden beperkt, des te
meer kostbare deviezen kunnen in de warmte van de Nederlandse safe

worden gekoesterd.

De firma Lips te Drunen draagt hiertoe zijn schroefje bij. En wat
voor één! Sinds de bevrijding voorziet deze bloeiende onderneming
practisch de gehele Nederlandse zee-, kust- en binnenvaart van scheeps-
schroeven, Zover de productie het toelaat, worden ook buitenlandse orders
uitgevoerd. Lips hanteert thans op het continent de sleutel tot de scheeps-

schroef.”

Records

Het transport van de Willem Ruys-
schroef heeft de publieke schijnwerper
op het zich snel ontwikkelende bedrijf
gericht. Deze legendarisch geworden
schroef was de grootste, die in Neder-
land was vervaardigd. Maar intussen
heeft de Andijk in deze tijd van ver-
beteringen, het record voor zich op-
geéist met een schroef met een middel-
lijn van 6.60 meter en een gewicht van
20 ton.

Reeds loert echter de Nieuw-4mster-
dam op het gewichtsrecord, daar er
een schroef voor dit schip op het
programma staat, die ongeveer 24.000
k.g. zwaar zal zijn- De middellijn -zal
40 em kleiner zijn dan die van de
Andijk.

Oud hedrijf

Zo wordt in de Langstraat een indus-
trie opgebouwd, die zeer belangrijk voor
ons land is. Met dat ,,opbouwen” hedoe-
len wij niet, dat het bedrijf van vandaag
of gisteren is. De heer M. Lips Sr.
richtte de gieterij reeds veertig
jaren geleden op. Tot de jongste

Nog steeds uithreiding

In Amerikaans tempo wordt het
fabrieks-complex uitgebreid. Als wij er
een bezoek brengen, zien wij reeds van
verre het ijzeren geraamte voor de
nieuwe gieterij, die 100 meter lang zal
worden, oprijzen. Deze dagen zijn juist
twee nieuwe hallen voor de draaierij en
de afwerkerij gereed gekomen. Deze
hallen zijn uitgerust met de modernste
machines, zodat straks, —als ook de
nieuwe gieterij klaar is— Nederland
de modernste schroevengieterij van de
wereld rijk is, waar in koortsachtig
tempo dag en nacht in drie-ploegen-
stelsel wordt gewerkt. Reeds nu ver-

laten per maand ongeveer 100
schroeven, waaronder acht grote met
een middellijn van boven de vier
meter, de fabriek.

Hoe het goat

Vroeger werden de schroeven uit-
sluitend van ijzer gegoten. Later is men
voornamelijk Limabrons, dat een specia-
le treksterkte en een, grotere zeewater-
bestendigheid heeft, gaan gebruiken.

Wereldoorlog hield men zich echter® Bij de uitbreiding van de productie met

bezig met de vervaardiging van schroe-
ven voor de binnenvaart en tevens™voor
de kustvaart en visserij. Ook de Marine
was een zeer belangrijke opdracht-
geefster,’

Enig op continent
De schroeven voor de grote zee-
schepen werden toen hoofdzakelijk uit
Duitsland en Engeland betrokken. Na
de bevrijding nam de directie van de
fa. Lips het uitstekende initiatief ook
de grootste schroeven te gaan maken
en zodoende een kapitaal aan deviezen
voor ons land te besparen. Men ont-
ving de grootst mogelijke steun van de
,overheidsinstanties en thans kan reeds
de gehele Nederlandse behoefte worden
gedekt. Bovendien worden, zover de
productie het toelaat, grote orders uit-
gevoerd voor de Scandinavische landen,
Belgié, Spanje, Italié en Polen. Lips is
thans praktisch de enige fabriek voor
schroeven voor grote zeeschepen op het
continent.

grote schroeven heeft men bij Lips de
fabricage over twee afdelingen ver-
deeld: een fabriek voor de grote- en een
voor de kleine schroeven.

Het vloeibare Limabrons wordt in de
gieterij met een temperatuor van 1050
graden C. in de vorm van beton of
zoals de vakterm is— vormzand
goten. Hierbij moet men er rekening
mee houden, dat het brons aanzienlijk
krimpt. Als de vloeibare massa is afge-
koeld, gaat men de schroef na ongeveer
twee dagen uithikken. Zij gaat dan

_keurig schoongepoetst ' —waarbij de

poetsers hun hest doen als een huis-

“vrouw op haar koper— naar de draaie-

rij. Hier wordt een gat in de schroef
gestoken., De afwerkerij vormt het slot.
De schroef wordt geslepen en gepolijst,
totdat zij glad is als een kunstijshaan.
In het midden van de afwerkerij staat
een balanceerstoel, waarop de even-
-wichtsorganen worden gecontroleerd.
Als dat allemaal is geheurd, komen

ge-

schroef aan de gestelde eisen voldoet.

Voor het vervoer beschikt men tegen-
woordig over een speciaal geconstrueer-
de oplegger met schuinstel-inrichting,
waarbij tijdens het vervoer bij het
passeren van spoorwegviaducten e.d. de
schroef in horizontale of verticale stand
kan worden geplaatst.

Spreekwoorden en

spreuken uit on
bedrijt '

Eerste inzendingen!

De redactie heeft over het alge-
meen geen prettige ervaringen
met enquétes, prijsvragen en an-
dere bijdragen, die een reactie van
de ,,Uitlaat”-lezers vereisen. Op de.
oproep, die wij in no. 20 plaatsten
om spreekwoorden en spreuken uit
ons bedrijf te verzamelen, zijn ech-
ter enige inzendingen gevolgd.

3

Reeds enkele minuten na het uitko-
men van ,,Uitlaat” no. 20 ontving de re-
dactie de eerste bijdrage. Zij luidde:

wMet schone roosters is het goed
stoken”.

De inzender schreef er bij, dat dit
spreekwoord niet in woordenboeken
voorkomt, doch ondér de Nederlands-
sprekende Oost-Indonesiérs ~ wordt ge-
bruikt in de plaats van ,Nieuwe be-
zems vegen schoon”.

b

Een tweede inzender zond ons het
spreekwoord:

wEen goed begin is het halve werk”.

Mischien past dit niet uitsluitend op
6ns bedrijf, doch de inzender noteerde
er dit bij: '

.Laten de na-oorlogse jongeren bij
onze maatschappij een goed begin ma-
ken door de Indonesische taal te leren.
Daardoor zal het werk hun veel lichter.
vallen”.

Een juiste aansporing, die de redactie
gaarne onderschrijft, temeer waar het
Indonesisch bezig is om een steeds be-
langrijker plaats in deze samenleving
in te nemen. Misschien is een goed begin
met de Indonesische taal zelfs wel drie-
kwart van het werk............

s
Hd

Een derde inzending betrof een ver-
gelijking tussen een vrouw en een schip.
Dit gezegde kon beter van mond tot
mond gaan dan in druk verschijnen......

Verdere inzendingen worden

nog gaarne ingewacht.



De ', Paket’ van ,Paketvaart” in

KPM.

Vergeten historie

Wanneer er iemand —onze maatschappij bedoelende— spreekt over
,ide Paketvaart”, zal hij er vermoedelijk niet meer bij nadenken, waaraan
dit woord zijn ontstaan dankt. Dat is trouwens het geval met honderden
andere woorden, die wij dagelijks gebruiken. We zijn geneigd om met een
zckere nonchalance te spreken over ,,de Mensheid” en we realizeren ons
daarbij gemeenlijk niet meer, dat we —met een paar kronkelingen van
onze tong— twee milliard blanke, bruine, zwarte; gele en andere mensen
op deze vreemde aardkloot omvatten. We spreken heel vlotweg over
»democratie,” maar geen tien van de honderd mensen kunnen vertellen,
wat ze met ,,democratie” eigenlijk bedoelen. En die tien interpretaties
zullen waarschijnlijk alle onderling verschillen.

Het woord ,,paketvaart” staat nog in de naam: van onze maatschappij
en zal daar ook altijd wel in blijven, hoewel zij eigenlijk aan ,paketvaart”
vrijwel niet meer doet, zelfs niet binnen de Indonesische archipel, waar
het merendesl van de ,paket” —de post— thans door de lucht wordt
vervoerd. Dat ,,packet” in het Engelse- en Amerikaanse ,slang” toevallig
ook betekent: ,een grote som gelds, verdiend of verloren in zaken of spel”,
kan tenslotte ,de Paketvaart” ook niet helpen, al heeft de maatschappij
het grootste deel van haar bestaan lang niet gek geboerd

De Post-Unie

In 1891 kwamen te Stockholm de leden
van de ,,Universele (Post-Unie” bijeen,
om voor het eerst in de geschiedenis
vaste regels op te stellen met betrek-
king tot brieven, die op zee werden
zepost. Op hun bijeenkomst te Washing-
ton in 1897 werd er voor het eerst ge-
bruik gemaakt van het (Franse) woord
»laquebot” (paketboat). De landen,
die bij de Unie waren aangesloten,
kwamen overeen, dat brieven, die aan
boord van schepen werden gepost, zou-
den worden voorzien van het datum.-
stempel van het eerste postkantoor te
land, dat ze in ontvangst zou nemen.
Dit kantoor zou de brieven dan verder
voorzien van het woord ,,paquehot
door middel van een stempel of in het
handschrift van de postambtenaar,

Pas 27 jaren later, toen de leden van
de Post-Unie wederom te Stockholm
bijeenkwamen, sloten zij het volgende,
meer algemene accoord:

»sBrieven op de hoge zeeén of tussen
inscheephavens gepost bij officieren van
schepen, die post vervoeren, zullen —tenzij
tussen landen anders is overeengekomen—
kunnen ‘worden voorzien van postzegels
volgens posttarieven van het land, onder
welks vlag het schip vaart. Indien echter
het posten aan boord geschiedt tijdens het
verblijf van het schip in een haven, kan
frankering slechts geschieden met postzegels
en volgens de posttarieven van het land, in
welks wateren het schip zich bevindt,”

Dit accoord werd ondertekend door
.alle landen, die bij de Post-Unie aan-
gesloten waren, inclusief Nederland.
Vandaar dat tot op de huidige dag of-
ficieren en leden der bemanning, zowel

als' passagiers van onze Nederlandse"

mailschepen, waar zij zich ook mogen be-
vinden op de oceanen van deze planeet.
Nederlandse postzegels kunnen gebrui-
ken om hun brieven naar huis te sturen,

Britse postzegels gelden op Britse-,
Franse ‘op Franse-, Australische- op
Australische- en Chinese- op Chinese
schepen.

Verhasteringen

Terwijl het Franse woord ,,paquebot”
—pakket-, post- of mailboot— speciaal
werd voorgeschreven voor de leden van
de Post-Unie en dienstengevolge eigen-
lijk door elk der aangesloten landen
behoorde te worden gebruikt, is er nog-
al van afgeweken. De Belgen hebben
de meervoudsvorm ,,paquebots” geno-
men. De Italianen gebruikten ,,pacchi-
bot”. In Nederland werd het ,paket-
boot” en de Portugezen voerden
»paquete” in. Australié ging een ver-
Engelste vorm gebruiken, nl. ,,Packet
Boat” en soms zelfs ,,Ship Letter”, New
Zealand voegde aan het voorgeschreven
stempel nog een woord toe en gebruik-
te ,Loose Ship Letter”

In West-Indi€é zijn havens, waar de
postkantoren ,,Posted’ on hoard” of
»Ship Mail” gebruiken. In Afrika komt
men op boord-brieven tegen ,,Posted
on Steamer”. In Skandinavié —baker-
mat. van het woord ,,paquebot” der
Stockholmse conventie— gebruikt men
»»wokibshrev” en ,,Skipbrief”. De Duit-
sers moesten natuurlijk ook iets aparts
uit de ,,Heimat” hebben en gebruikten
,»ochiffsbrief”,” De Teutoonse gewoonte
om strikt de diseipline op te volgen

maakte echter, dat toch ook dikwijls .

het voorgeschreven npaquebot”
gestempeld of geschreven.

' De gang van zaoken
Wanneer scheepspost aan wal wordt
gebracht door de daarmede belaste
scheeps-officieren, worden de postzegels
door het plaatselijke postkantoor der
haven gewconlijk afgestempeld, met de
hand of machinaal, en zo komt het, dat

werd

-woord ,,paquebot”

postzegels van het ene land volkomen
volgens de internationale postovereen-
komsten door een ander land afgestem-
peld en ongeldig worden gemaakt. Het
woord ,,paquebot” (of een van de vele
bovengenoemde variaties) komt er dan
op en de brieven worden verzonden.
Sommige grote havens hebben speciale
stempels met postdatum en het gebruikte
er ineens in, zodat
er niet apart gestempeld of geschreven
behoeft te worden. Dit geschiedt vooral
in de grote havens, die veel scheepspost-
te verwerken krijgén. Ook hierin zijn
nog allerlei variaties mogelijk. Er is
één merkwaardig haven-poststempel n.1.
dat van Charleston (South-Caroclina,
U.S.A.), dat om de een of ander onna-
speurlijke reden thet voorgeschreven
woord ,,paquebot heeft verbasterd tot
,,palquet New' Orleans. kent ,,Pague-

" hoat”.

Er zijn vele boeken over dit onder-
werp geschreven, met illustraties van
de verschillende gebruikte stempels, In
Amerika bestaat zelfs de ,Maritieme
Postmark Society” (in 1939 opgericht
als ,International Seapost Cover Club”),
die zich bezighoudt met de verzameling
van zulke poststempels en daarvoor
een orgaan uitgeeft.

En zo kwam de ,paketboot” in de
wereld, waarvan men in Koenen .en
Endepols nu nog deze merkwaardige

omschrijving vindt: ,snelvarend stoom-

schip, dat op gezette tijden de brieven-
maal overbrengt en mede ingericht is
tot vervoer van personen en voederen .
In de ras-zuivere ,,paketvaart zit een
beetje de klad, dank zij de luchtvaart.
De hoeveelheid post, die schepen thans
vervoeren, is maar een fractie van het-
geen dagelijks door vliegtuigen over de
hele wereld wordt gesleurd. Maar het

~woord ,paketvaart” zal blijven bestaan.

In ieder geval zolang er een K.P.M. is.

De gegevens van dit artikel zijn deels ontleend
gan het door Vemon L, Cardiff Sr. onder de
titel ,,Paquebot” geschreven artikel, dat wij aan-
troffen in ,,Lykes Fleet Flashes”, maatschappij-
orgaan van de Lykes Bros. Steamship Co. Inc,
te New Orleans, U.S.A.

De Waingapoe

Eerst thans maakte men ons er op
attent, dat ons nieuwe m.s. Waingapoe,
waarover wij in no. 19 van ,,de Uitlaat”
een artikel publiceerden, dat wij ont-
leenden aan het personeels-orgaan van
»de Schelde”, niet in Augustus j.l. te
water werd gelaten. Dit was inderdaad
wel het plan, zoals het orgaan meldde,
doch het werd aanzienlijk vertraagd.
Het schip gleed pas begin October’ van
van de helling.

Omgekeerde wereld

»Instrumentmaker zoekt contact met
intelligentel werkgever- Verzoeke namen
van vroegere employé’s als referentie

op tegeven.
Advertentic in de Nmmrk wEvening News”-



Potverterende Amerikanen

Dollars gaan Indonesié’s neus voorbij.....

De volgende gegévens zijn ontleend -

aan de ,,Official Steamship- & Airways
Guide” (Aug. '48) en het is wel eens
aardig om Kkennis te nemen van de ka-
pitale sommen, die door Amerikanen
aan buitenlands toerisme worden be-
steed en daaruit tevens de” conclusie te
trekken, van welk belang dit toerisme
is voor de landen, die er van profiteren.

Het totaal-bedrag, dat de Ameri-
kanen in dit jaar aan buitenlandse
reizen zullen besteden, wordt
geraamd op mniet minder dan
$ 853.000.000—, het hoogste cij-
fer, dat tot dusverre werd bereikt.
(Het vorige record —van 1929—
bedroeg $ 771.000.000.—, terwijl
in 1947 voor $§ 668.000.000.—

werd verreisd). Europa profiteert

er het, meest van, met een ge-

schatte 409% van genoemd totaal,

De Amerikanen, die in 1948 in Europa
zullen onddwalen, zullen per persoon
gemlddeld $ 725.— uitgeven, nog afge.
zien van de kosten voor heen- en terug-
reis over de Atlantische Oceaan.

Ook in de naaste toekomst zal Europa
er nog van blijven profiteren. In de
jaren 1948-1951 zullen de Amerikanen,
naar wordt verwacht, het ,sommetje”

van $ 2.500.000.000.— in Europa uitge-
ven, waarvan respectievelijk $ 600 mil-
licen in Frankrijk, $ 568 millicen in
Engéland, $ 328 millioen in Eire, $ 224
millioen in Zwitserland en $ 168 millicen
in Zweden terecht zullen komen. Ver-
gelijken wij die $ 214 milliard met de
$ 17 milliard, welke in het kader van
het Marshall-plan’ aan Europa zullen
worden toegewezen, dan blijkt eerst
duidelijk van hoe groot belang dit Ame-
rikaanse toerisme voor Europa zal zijn.

Het spijt ons, dat wij niet beschikken
over een lijstje van de ontvangsten, die
Indonesié-in vooroorlogse jaren uit het
Amerikaanse toerisme ,.trok”. Hoewel
dit toerieme vanzelfsprekend slechts
een fractie omvatte van het totaal aan
Amerikaanse toerisme naar Europa en
elders, was het bezoek van Amerikanen
aan deze gebieden —relatief gesproken
en in verhouding tot het van buiten
komende toerisme in ziju geheel— toch
vrij belangrijk. Des te meer jammer is
het, dat —door de totale ontwrichting
van de vooroorlogse toeristische faci-
liteiten in de Pacific op elk gebied—
Indonesié van de hierboven gesigna-

leerde ,,boom” van reislustige Ameri-

kanen voorlopig gespeend zal blijven en
de thans meer dan ooit begeerde dollars
aan onze mneus, respectievelijk die van
het Deviezen-Instituut, voorbij zullen

Over de bodem. van de

Atlantische Oceuaan

Thomas H. Huxley, die van
1825 tot 1895 leefde, heeft eens
geschreven, dat men met een
karretje ever de bodem ,van de
Atlantische Oceaan kon rijden,
die —volgens hem— een groot dal
was, Ten Westen van Eire zou men
langs een zacht glooiende helling
naar beneden gaan en wel zoveel
vaart krijgen, dat men een even
zacht, glooiende helling tot New
Foundland gemakkelijk weer op
zou komen. Doch meer moderne
oceanografen beweren, dat de
hypothetische karrevoerder het

/ toch wel een tikkeltje moelh_]ker
zou hebben.........

Enorme hergketen

Zijn grootste obstakel zou de Midden-

~ Atlantische bergrug zijn. Dat is een

enorme onderzesse bergketen, die zich
in een S-bocht van 1Jsland tot bijna

aan de Zuidpool uitstrekt. De keten is

. driemaal zo lang als de Alpen en bereikt

op sommige punten een hoogte van
1800 meter boven het gemiddelde ni-
veau. Sommige pieken steken boven het
water uit en vormen eilanden als de
Azoren, St. Paul’s, Ascension en het
eenzame Tristan da Cunha, :
Expedities

Een Amerikaanse expeditie onder
leiding van de geoloog dr. Maurice
Ewing is er thans met een schip —de
Atlantis— op uit om de keten te onder-
zoeken, Vaor hem is professor Hans
Pettersson in de Zweedse schoener Al-
batross ‘al vijftien maanden Jlang op
onderzoek geweest.

Te oordelen naar rapporten,
die deze professor al heeft uitge-
bracht, zou de karrevoerder van
Huxley de bodem van de Atlan-
tische Oceaan verre van vlak vin-
den. Voortdurende echo-peilingen,

waarmede men het profiel van de

zeebodem nagaat, hebben aange-

getoond, dat zij zelden voor meer
dan’ een paar mnautische mijlen
aan één stuk vlak is.

Voor het grootste deel golft de
bodem van de Atlantische Oceaan.
Zij wordt ook onderbroken door
steile rotswanden, waardoor het
oppervlak plotseling tieniallen
‘meters daalt of stijgt.

Duisternis -

Onderweg zou de onderwater-reiziger
een wereld van Stygische duisternis
binnengaan, alleen verlicht door ,Jumi-
neuze” diepzeevissen. Op sommige pun-
ten, beneden de 900 meter, is weinig
blijk van vissen-leven,

De modder ligt, volgens peilingen,
300 tot 1500 meter dik op de rotsachtige
zeebodem.

Kartering

Om deze onderzeese pieken te meten
en in kaart te brengen, gebruiken de
onderzoekers een reeks ouderwetse en
zeer moderne instrumenten. Met buizen,
die aan stalen kabels tot een diepte van
omstreeks 1000 meter werden neergela-
ten, werden reeds in 1870 twee kubieke
voet modder naar hoven gebracht.
Dit jaar haalde men op deze wijze vele
kubieke meters van deze modder voor
onderzoek naar hoven. De ,,proef-mod-
der” wordt speciaal onderzocht op de
aanwezigheid van uranium en radio-
actieve elementen. Met andere instru-
menten lest men de diepte tot waarop
een duikboot het daglicht nog ziet.
Ewing’s Amerikaanse expeditie beproeft
een - nienw duikboot-instrument, een
waterdichte camera met eigen belich-
tings-apparaat en -automatische sluiter
om foto’s te nemen van de onderzeese
wereld tot een diepte van 3 km.

Wij herinneren U aan ons verhaal in
de vorige ,Uitlaat”, omtrent de onder-
zoekingen, die prof. Picard reeds in de
Golf van New Guinea (Afrika) onder-

neemdt.

Rapport over huisvesting

Op pag. 12 van ,Uitlaat” no. 19
komt in het hoofdartikel ,.Rapport
over Huisvesting” de volgende zinsnede
voor:

.Voor hen is de voorgeschreven ter-
mijn van 6 maanden wachten, véér ge-
zinshereniging kan worden aange-
vraagd, nog lang miet verstreken”.

De afd. P.Z. vestigt er onze aandacht
op, dat er van ecn dergelijke »voorge-
schreven termijn” geen sprake is. Ge-
zinshereniging wordt beslist door slechts
twee factoren: huisvesting en boot-
accomodatie. Zodra die er zijn, kan het
gezin overkomen.



Mr. D. F. de Boe

MR. Dick Frederik de Koe werd

ber 1905 1e Sappemeer in de provincie Groningen
geboren, waar hij zijn gehele jeugd doorbracht en waar
hij ook zijn schoolopleiding genoot en verdere studie
voltooide. Hij bezocht het Gymmasium in de provinciale
hoofdstad en ging vervolgens naar de Universiteit
aldaar, waar hij ziin meestertite] behaalde.

Hij kwam in Angustus 1930 bij de Koninklijke
Paketvaart Maatschappij en wel als volontair bij de
firma Ruys & Co. te Amsterdam, een systeem van eerste
kennismaking met het ingewikkelde scheepvaarthedrijl
door plaatsing van jonge krachten bhij andere niaai-
schappijen, dat ook nu nog wordt gevolgd. In April 1931
ging mr. De Koe naar de K.P.M. zelf over en werd
tewerk gesteld op het Scheepvaarthuis in Amsterdam.

In October 1931 vertrok hij als employé naar
Indié, waar hij op 19 November aankwam en
werd geplaatst op de afdeling Vervoer 11,
In Mei 1933 ging hij over naar de.
Juridische Afdeling van de Secre-
tarie en nadat op 1 Januari 1938
zijn benoeming tot hoofd-
employé was gevolgd,
ging hij in Maart 1938
met Europees Ver-

lof. In Novem-
ber 1938 keerde
hij daarvan terug als
chef van die afdeling.

In  September 1941
werd hij benoemd rot
chef van de toen geheel

nieuwe afdeling Saociale
Zaken van de afdeling
Personeelszaken.

Die functie bekleedde hij
toen in December 1941 de
oorlog uitbrak. Na de capitu-
latie van de Nederlandse- en
Nederlands-Indische strijdkrachten
werd mr. De Koe —die stadswachter
was— geinterneerd. -Gedurende de
oorlog zwierf hij door de verschil-
lende Japanse interneringskampen en
hij behoorde tot de vele K.P.M.-ers,
die in September 1944 met de ,,ill-
fated” Junyn Maru naar Sumatra werden
afgevoerd. Dit schip werd in de buurt
van Benkoelen getorpedeerd en mr. De Koe
was een van de weinige overlevenden van
deze vamp, die velen uit ons bedrijf het leven
kostte. De rest van ‘de bezetting sleet mr. De
Koe in het Pakanbaroese en na Japan’s nederlaag
kwam hij in Decemher 1945 via Singapore te
Batavia terug. Op 1 Januari 1946 volgde zijn be-
vordering tor adjunct-chef, terwijl hij werkte op de
Secretarie.

In April 1946 ging mr. De Koe met Europees Verlol,
waarvan hij in Maart 1947 terugkeerde als chef van
de afdeling Personeelszaken. In Mei 1947 werd hij als
dienstchef aangesteld.

Tot zijn benoeming als directeur onzer maatschappij
heeft hij aan het hoofd van de afdeling Personeelszaken
gestaan, oy e

Mr. De Koe is lid van de door de regering ingestelde
Commissie Arbeidsaangelegenheden en voorts van de
]?on:lmissie Arbeidszaken van de Indische Ondernemers-

ond. '

Hij is een liefhebher van sport en behoort op voethal-
gebied tot de veteramen van de K.P.M. De watersport
en in het bijzonder de roeisport neemit echter onder de
hobbies van de nieuwe directeur de meest vooraanstaande
plaats in, padat hij haar begon te beoefenen terwijl hij
nog op het Gymnasium in Groningen zat. Mr. De Koe is
thans voorzitter van de Bataviase Roeivereniging.

op 14 Nm-mu—.

ONZE nicuwe president-directer

werd op 8 Augustus 1901 te

een bestuursambtenaar. De jonge He

—wat toen nog de gewoonte was— en bezoc

een gymnasiale opleiding, die werd gevolgd door
examen in de rechten.

Op 1 September 1925 deed mr. Hens zijn intrede in de ma
Scheepvaarthuis in Amsterdam, waar men hem vertelde, dat hi
werd hem direct een kort verlof toegestuan, omdat hij zijn oud

mr. Hens Yijn eigenlijke werk voor «de maatschappii begon met een
Claims en Vrachtzaken. Hij bleef daar tot Juli 1927, toen hij werd terugge
waar algemene vervoerszaken werden behandeld. In Januari 1928 werd hij ]
tak van het bedrijf, die zich speciaal bezighield mei het: kolen- en zoutve

In April 1932 ging mr. Hens voor de eerste maal met Europees Verlo
als c¢hef van de afdeling Vrachtzaken. In Januari 1933 velgde reeds zijn b
Mei 1936 hekleedde. Intussen was hem op 1 Januari 1935 de rang van hoofden
(waar de afdeling ,A.D.” inmiddels was omgezet in Vervoer) werd hij tweed
zijn benoeming tor adjunct-chel van de afdeling. In Mei 1937 werd hij waarne
Europees Verlof ging.

Na zjn terugkeer in Juni 1935 werd mr. Hens waarnemend agent te
rang van dienstchef. In September 1941 werd hij aangesteld tor chef van de
van grote plannen, dic mr. Hens, op P.Z.-gebied had, kwam niet veel terech
aandacht ‘vroegen. In Maart 1942 capituleerde Nederlands-Indié en volgde de Ja
en kampen” doorbracht. Hij was een van ‘de drijvende krachten van de K.
houden. Op 5 September 1945 keerde mr. Hens uit Bandoeng te Batavia ter
waarin toen de K.P.M. tijdelijk was opgegaan. Op 1 Mei 1946 volgde zijn |
tot Maart 1947. Kortgeleden maakté mr. Hens een vijfweekse dienstreis naa

Thans is mr. Hens, wiens gehele -K.P.M.-carriere wordt gekenmerkt do
K.P.M.-geschiedenis waarin weliswaar dank zij hard werken de technische n
wonnen, doch die op ander gebied (de staatkundige reorganisatie van Indonesit
schouders legt. Wij zijn er van overtuigd, dat hij die zal kunnen dragen. __



H Harinck

HUBEBTLS Harinck aanschouwde op ]8 Juli 1905

het levensliclt te Amsterdam, de stad waar een

van de kamers van het K.P.M. -]\art zich bevindt, Na de

lagere school te hebben Dezocht, ging hij nhar de

‘ H.B.S., naar de bekende ,Vierde Drie” op de Wetering-

% schans, waar hij zijn eindexamen aflegde. Hij zette zijn

studies in de cijferkunde voort en behaalde zijn Middel-
hare Acte voor hoekhouden.

Op 24-jarige leeftijd kwam de lhieer Harinck bij onze
maatschappij, waar hij zijn loopbaan, —na tevoren elders
enkele betrekkingen te hebben bekleed— begon in de
lente van 1929 op het Scheepvaarthuis in Amsterdam.

- Hij werkte er drie maanden en ging toen —in Juli 1929—
als employé naar Indig. Op het Hoofdkantoor in Batavia
kwam hij op de afdeling Contréle.
Medio 1933 verliet de heer Harinck Indié om
voor een half jaar te gaan werken als
boekhouder op het agentschap onzer
maatschappij teé  Singapore. In
December 1933 keerde hij naar
Batavia terug en werkte
vervolgens ongeveer
een jaar op het
hoofdkantoor, op
de afdeling Be-
drijfsorganissatie, cen
speciale afdeling die
onder leiding stond van
de heer Vas Dias en die
in het bijzonder zinde
op middelen om te komen
tot bezuinigingen, aangezien
ook onze maatschappij toen
de gevolgen van de algemene
economische depressie ernstig
voelde.
Einde 1934 kwam de heer Harinck
weer bij de afdeling Comptabiliteit,
de alom-tegenwoordige ,,Cm”, de
grootste afdeling onzer maatschappij.
In Augustus 1935 ging hij met Europees
Verlof, dat geen verlof werd, doch
door de heer Harinck geheel werd
besteed aan de voltooiing van zijn studie,
hetgeen resulteerde in het behalen van
het volledig diploma van het Nederlandse

Institnut van Accountants, Op 1 Januari 1935

was hij intussen bevorderd tot hoofdemployé.
Medio 1936 keerde hij van zijn ,verlof” in
Indi¢ terug, nuar de afdeling Comptabiliteit.

Na op 1 Juli 1938 te zijn benoemd tot souschef
volgde op 1 Januari 1940 zijn aanstelling tot

M. Hens

ur, mr. Willem Marie Hens,
 Palembang geboren als zoon van

ns ging naar Nederland om te studeren
cht het ,,Canisius College” te Nijmegen voor

en studie te Leiden, eindigend in het doctoraal

tschappij. Hij werkte een maand als employé op het
i smoest leren op een kruk te zitten”. Na aankomst in Indié

trs in zo'n lange tijd niet had gezien, m(th eerst in begin Januari 1926 adjunct-chef.

pIaatsmg op het agentschap te bmgapure als employé op de afdelingen & . N

.plaatst naer het Hoofdkantoor in Batavia op de zg. afdeling ,,A.DII", De Japanse bezetting bracht hij in internering door.
hoofd van wat toen afdeling ,,A.D.IIT” heette (thans ,Vervoer III” een Hij ,,zat” o.m. lange tijd samen met mr. De Koe tot
VOEr, ) deze naar Sumatra werd afgevoerd. De heer Harinck
f, waarvan hij nog datzelfde jaar terugkeerde en werd geplaatst te Singapore bleef in kampen te Batavia en Bandoeng.

snoeming tot waarnemend sub-agent te Singapore, een functie die hij tot Na Japan’s capitulatie zat hij in October 1945 weer

mployé verleend. Bij zijn overplaatsing naar het Hoofdkantoor te Batavia op kantoor. In het begin vam 1946 — nadat hij per
le man op Vervoer, een po~ilie die -in Januari 1937 werd bevestigd door 1 Januari was bevorderd tot dienstchef— - maakte hij

mend chef, als hoedanig hij in 0‘“’"3111938 voor. de tweede maal met  oon dienstreis van twee maanden naar Australié, die

di tzelfde j ;. cev v
Makassar. Ruim een jaar later, op 1 Juli 1940, werd hij er agent met de medio datzelfde jaar werd gevolgd door een verblijf van

» afdeling Personcelszaken op het Hoofdkdntour maar van de uitvoering %eil:;]kle d]l;;g . Negerl!and VI?I?I" ce}l: kort l?nl!lc]bezjoek.
it doordat in December de oorlog in Azié uitbrak en andere zaken zijn nia gl;g ‘l el' ALY HACNCE 80 Clloidal eent -
panse bezetting, die mr. Hens —zoals hij dat zelf witdrukt— ,in kenpei ~ Met Europces Verlof, waarvan hij op 5 September jl.

P.M.-steunactie, die ondergronds werd ingezet en zo goed mogelijk volge-~ terugkeerde.

1ig en ging direct aan de slag als algemeen chef Vervoer van de N.I.S.0.,

enoeming tot directeur. Een maand later ging hij met Ellropees VEr]Df' De heer Harinck is hd van de Belastingcommissie
r Nederland in verband met doorveerzaken. van de Indische Ondernemersbond.

wor snelle promoties, henoemd tot president-directeur, in een periode der Ook de heer Harinck is een bekende sportfiguur in

noeilijkheden van de wederophouw’ van het bedrijf grotendeels zijn over-  K.P.M.-kringen en een van de voetbal-veteranen, wiens
‘) hem zware verantwoordelijkheden voor het algemenc heleid op de  naam ook onder de voethallers van thans nog met ere

cnee oM : wordt genoemd.



Waarschuwing tegen vioedgolven

Te Washington is enige maanden
geleden —volgens een bericht
van United Press, dat wij in de
»New York,Herald Tribune” aan-
troffen— onthuld, dat de Ameri.
kaanse regering een systeem heeft
ontworpen om de Pacific-gebieden
te waarschuwen tegen de verwoes-
tingen, veroorzaak: door vloed-
golven, die een gevolg zijn van
zeebevingen.

Delfrehjke vloedgolven —die ,,tsuna-
i” ’s heten_— hebben reeds onbereken-
I)are schade veroorzaakt en aan duizen-
den meénsen het leven gekost in de lange
geschiedenis van ’s mensen strijd tegen
de zee. Een , tsunami” doodde 173 per-
sonen en berokkende een schade van
25 millioen dollar te Hilo op Hawaii
in 1946,

De Amerikaanse ministerie van Han-
del heeft medegedeeld, dat de Coast-
and Geodetic Survey-dienst een waar-
schuwings-plan heeft ontworpen, dat
wordt genoemd ,seismic wave warning
system’”. Het zal berusten op informaties
van seismografen en uitkijkposten. Een
geheel nieuw apparaat Werd voorts ont-
worpen om ,tsunami” s op zee te kun-
nen vaststellen, waar zij overigens mis-
schien aan ontdekking zouden ontsnap-
pen.

Op 1 April 1946 verwoestte een ,,tsu-
nami”, veroorzaakt door een zeebeving
ten Zuiden van de Aleutian Islands, de
vuurtoren te Scoich Cape op het eiland
Uniak. Vijf personen werden gedood.

5 t -

Ongeveer 514 uur later hereikte deze

ntsunami” Hilo in de Hawaii-eilanden,
De Coast- and Geodetic Survey-dienst

~heeft al seismografen in gebruik. te

Tucson (Arizona) en te Honolulu. Een
seismograaf zal binnenkort worden op-
gesteld te Fairbanks in Alaska.
Kustwachters, vuurtorenwachters, ha-
venmeesters en andere waarnemers zul-
len door middel van speciale radio-
communicaties der Amerikaanse marine
hun rapporten zenden naar het hoofd-
kwartier van de dienst te Honolulu. Er
is een kaart ontworpen om de tijden van
aankomst der vloedgolven op dichtbe-
volkte kusten te kunnen berekenen.
Een seismische ,,detector”
pen om alarm te slaan, wanneer golven
worden opgevangen, die z1ch gcdlagen
als die van een ,,tsunami’”’. Deskundlven

hebben verklaard, dat zulke ,,tsunami’-
golven zich voorthewegen et een snel-

heid van 600 mijl peruur. In open water
zijn’ ze niet hoog (misschien ruim een
meter), maar zij strekken zich soms wel
uit over een breedte van 100 mijl.
Wanneer zij in nauwe wateren komen,
dus b.v. in de buurt van kusten, stijgen
de golven tot zulk een hoogte, dat zij
enorme schade kunnen toebrengen.

De vloedgolf van 1946 varieerde in
hoogte van 1.20 m in de haven van
Honolulu tot ruim 15 meter te Wakolu,
ook op de Hawaii-eilanden. Achttien
uren nadat de vloedgolf  was verocor-
zaakt ten Zuiden van de Aleutian-
Islands bereikte zij Valparaiso, 'Chili,

meer dan 8000 mijlen verwijderd van de’

plaats van oorsprong.

Melchior Treub verkocht

Nieuwe schepen komen oude gaan.........
Het scheepvaart bedrijf wolgt ook wat dat
betreft het patroon van het leven. Nieuwe
schepen worden uitbundig begroet, om
heengaande oude wordt getreurd, voor
langere of kortere tijd.

Slechts’ cen paar dagen na de aankomst in
Indonesié van de allernieuwsste aanwinst voor
de K.P.M. —onze ,,Van Riemsdijk”— gaat een
schip van de oude garde verdwl_]nen de
»Melchior Treub”,

35 jaar nu—d

Dit schip, dat in 1913 werd gebouwd in
Rotterdam, is na enkele maanden reeds op
non-actief gesteld te zijn geweest, thans
verkocht aan een firma in Hongkong, die het
zal slopen.
dus so-wie-so in zicht. De laatste trip naar
Hongkong leidt naar de clopershamer, naar
het schavor...............

Hospitaal schip
Véor de oorlog deed het schip voornamelijk

dienst op de Deli-route en gedurende de
laatste Wereldoorlog heeft het zich vooral in

Het einde van de ,Melchior” is

de Brits-Indische wateren populair gemaakt

door als hospitaalschip vele gewonde ge-
allieerde soldaten te verveeren,
Na de capitulatie van Japan werd de

sMelchior. Treub” door de Indische regering
gecharterd voor het vervoer van militairen.
Zo doorkruiste het nog vele malen de wateren
van deze archipel, tot dat het enkele maanden
geleden . aan  onze maatschappij terng werd
gegeven. Het bleek toen niet meer de moeite
en kosten waard te zijn om het op te kalefa-
teren., Er werd geruime tijd met het schip
wgeleurd”, doch kortgeleden werd een koper
gevonden, nadat- Batavia al vol was van ge-
ruchten dut de ,,Treub” zou. worden gekocht
door een amusementsbedrijff en ingericht tot
week-end schip, dat in de Baai van Batavia
zou gaan liggen, Nog elders in deze kolommen
wordt de ,,Treub” genoémd als mogelijkheid
om het als woonschip voor K.P.M.-ers in te
richten. ;

Eind November moet de ,Treub” in Hong-
kong zijn en niet lang daarna valt hij onder de
slopershamer, na 35 jaren dienst hij onze
maatschappij.

p3ic transit...............

is ontwor-

Schrijfkunst {2}

Ditmaal, geachte lezers, gaarne een weinig
aandacht voor de bespreking van het gebruik
—en het misbruik— der hoofdletters.

Ter illustratie een kort verhaaltje:

De Heer van Doorn (ex-keizer Wilhelm)
ontmoette eens een heer, genaamd X.Y. van
Doorn. Eerstgenoemde vroeg toen: ,Bent U
van Doorn?” ) '

De. aangesprokene antwoordde hierop: ,Tk
hen wel Van Doorn, maar niet van Doorn; ik
ben van Driebergen. U kunt mij dus wel
heer Van Dodrn noemen, maar asjeblieft
niet Heer van Doorn, want dat bent U.”

Dicht daarbij ontmoetten drie mannen el-
kander.

De eerste was. een Boer, de tweede een
boer, terwijl de derde J.H. de Boer heette.

De heer De Boer vroeg aan de Boer of hij
boer was.

,,Nee De Boer”, antwoordde de BOcr, ,.ek
is nie boer nie, doardie man is boer”,

»Zo is het”, sprak daarop de hoer, ,,1k ben
de boer en ik weet nu precies wie van jullie
beiden de Boer is en wie De Boer.”

‘Waarmee Brokkie Brak maar zeggen wil,
lezer(es), dar de schrijftaal bij een juist ge-
bruik van de hoofdletters stukken duidelijker
kan zijn 'dan de spreektaal, want bovenstaand
verhaaltje is in de spreektsal niet eens be-
staanbaar.

Het gebruik van de hoofdletters is dan ook
ceenszins willekeurig.

Eigennamen, waarin voorzetsels {van, in)
enfof " lidwoorden (de, het) voorkomen,
schijnen voor velen muel]);]kl\edcn te geven.
Ik wil U hier nu niet vermoeien met alle
regels voor het gebruik van de hoofdletters in
onze schrijftaal, doch onthoudt U maar vast:

J.W. van Deort;. de heer Van Dort; Van
Dort.
" P. den Ouden; de heer Den Ouden; Den

Ouden.
G. van ‘den Berg; de heer Van den Berg;
Van den Berg. .
In het laatste viertal exemplaren, dar ik
van ,Positie Schepen” (afd. VRV.) bij de
hand heb, lees ik tot mijn genoegen zeer te-

recht: ,Van den Besch”,” ,De Eerens”,
»Van Goens”, ,Van der Hage.n” en ,,Van
Outhoorn”, doch wat hebben die arme Van

der Lijn en Fan Spilbergen gedaan, dat ze in
die lijst met een kleine ,van” geschreven
moeten worden? (Intussen verbeterd).

Een interessant voorval uit de geschiedenis
der K.P.M. mag ik hier niet onvermeld laten.

Vele jaren geleden werd een verzoek van de
familie Op ten Noort om de scheepsnaam ,,Op
ten Noort” te ‘--ecrdnderen in ,,op ten Noort” met
een kleine ,,0 door onze toenmalige directie
ingewilligd uit eerbied voor de nagedachienis
van de vroegere directeur onzer maatschappij
Jhr. LP.D. op ten Noort, die er bij zijn leven
speciaal op gesteld was, dat onder alle om-
standigheden ziin naam met een kleine letter
»0"7 werd geschreven.

Taalkundig was dit echter onjuist.

Tenslotte nog even een ,hint” voor al onze
steno-typisten en andere correspondenten:

In titels en adressen ,Heer” met een
hoofdletter, bijvoorbeeld ,Hoogedelgestrenge
Heer”, doch in een zin ,heer” met een kleine
letter, zo ook directie, directeur en hoofd-
kantoor. ’

Velen schijnen te menen, dat =z hun
directie en hun hoofdkantoor nier de ver-
schuldigde eer betonen, wanneer zij in hun
brieven niet schrijven over Directie e¢n
Hoofdkantoor.

Wanneer' U echter meent, lezer(es), dat dit
toch niet zo heel erg is, gooi het dan ook eens
over de Engelse boeg en schrijf voortaan bij-
voorbeeld -overal |ik’™ met een hoofdletter.

Brokkie Brak



K.P. M. - Journaal

—De état-major van het m.s. ,Fan
Riemsdijk bestaat wuit gezagv. J.J.R.H.
v, Zomer; le stm. 1.O. van Breemen;
2e stm, R.E.P. 1le Clereq; 3e stl. J.P.
Haaze, F.H. Roelof Heyrmans en
" E. Berding; Il stl. A.J. Leget, H. Hoge-

. werf, H.J. Hofland, J.A. v. Beurden en .

JW.F. van Hummel; hfdwtk. J. Alt;
2¢ wik. T. Hooghms, 3e wtk. M.
Lorijnen; 4e wtk. C. Reichwein; 5e
wtkn. K. Nederhoed, A.W. Th. Miiter,
A H.J. Liesting, J. den Arend en J.H.
Pastor; marconist G. J. de
scheepsarts dr. Hong Yan Tan (die
naar Nederland teruggaat); verpleeg-
ster mej. A.K. Honig (bestemd voor de
B.P.M.); hofm. C. Fabries; ass. hfm.
E.M. Kretchman; chefkok J. Eradus;
kok-bakker A.J. Bruggeling: bootsman
C.F. Evers; kabelgast -H. Gelderman;
timmerman D.J. Barto; matrozen P.
Douw, C. de Krey, J.H. v. Westerhoven,
H. Visser, M. Hamstra, H. J. wv.
Dinteren, R. Bakker, E.A.J. Fockens
en C.J. Pieters; lichtmatroos H.
Scherpenisse; voorman J. F. Wemeling
Entink; mag.-meester J.L.V. Hohen-

walt; olielieden H. Bosman, W. Pen-
“tinga, J.H. Brandt, P. Melchers en
A.A. Balk; jongen J.F. v. Breenen

(laatst genoeinde 25 leden der bhe-
manning keren naar Nederland terug),
matr. M.A. v. Quawegen (bestemd
voor de NISHM), olieman Th. de Boer
(bestemd voor Australié); poetser
M.H.L. Vlaming (eveneens op weg
naar Australié); olieman H.G. Zeg-
waard (die wil trachten in Indonesié
te blijven); washazen Tam Shau en
Tung Chee San (die resp. teruggaan
naar Nederland en Singapore). In de
bovenrol reizen mee gezagv. P.W. Jans;
ass.administrateurs P. v.d. Molen, P.M.
Vis en P.J.M. Koedijk; 5e wtkn. C. de
Vries en W.L. Zinsmeester; hofmeeste-
res mevr. E.B. Zomer-Frequenza (echt-
genote van kapt. Zomer, die in Singa-
pore van boord ging en vandaar naar
Australié  gaat); linnenjuffrouwen
mevr. E.J. Schrekker-Blomhert (wed.
van empl.) mevr, E.L le Clercq-le Clerq
(echigenote van 2e stm. op weg naar
S’haia); ILM. Mols-Farla (bestemd
voor de K.J.C.P.L:) en mevr. EEEM.
Roelof Heyrmans (echtgenote 3e stm.
eveneens op weg naar S’baia) ; hfdempl.
E. Kuiper; empl. EM. Roumimper;
le stm. J. den Hartog; 3e stm. J. Ver-
steeg en de heer G.G. Schrekker (zoon
van wed. E.J. Schrekker).

In het kader van de gezinshereni-
ging bevinden zich voorts aan hoord
mevr. M.M.E. Utrecht-Dettmar (met
3 kinderen) op weg naar Makassar;
mevr, K.G. Meyer Cluwen-Horrigan

Weert ;'

(met 3.kinderen) op, weg naar Eatavia;
mevr. J. Remijn-Siegers, mevr. W.B.M.
Tjebbes-Ruyter (met 2 kinderen) en
mevr. J. Bosch- v. Klinken (met 5 kin-
deren), die allen op weg zijn naar
Soerabaia,
e ' ¥

—Hoofdwtk. G. J. Zeegers is op
15 Oect. j.I. per K.L.M. naar Nederland
vertrokken. Hij is bestemd om een der
in aanhouw zijnde schepen naar Indo-
nesié uit te brengen.

L 4]

—2 wtk. A. Augusteyn is op 21 Oet.
met gezinsscheidingsverlof naar Neder-'
land vertrokken. 5e wtk. J. A. Gieltjens
ging "hem op de 17¢ om dezelfde re-
denen voor.

=]

—Leerl. wtk. H. B. Visser is met in-
gang van 1 Juni j.l. tot 5¢ wtk. aan-
gesteld.

3]

—Motordrijver F. Hall werd op

15 Aungustus weer in “dienat genomen.
-]

—De leerl. motordrijvers F. J. H.
Hofman en A. Tairas slaagden  op
23 Sept. en 2 Oct. voor hun diploma
motordrijver en zijn als zodanig
aangesteld. -De leerl. machinedrijvers
0. Sahetapy en F.L. Abrahams slaagden
op 23 Sept. en 11 Oct. voor machine-
drijver en zijn per die data in die
functie aangesteld. De leerl. motor-
drijver M. Lomie is op 1 October jl.
tot motordrijver aangesteld.

®

—J. E. "de Wit, Z. Patty, W.R.
Rorek, J.P. Kereh, E.E. Meninck,
W.R.E- Wolf, J. Klein en LB. Tunas
zijn in dienst gekomen als leerl. motor-
drijvers.

1<}

—Mach. drljver W. Gonggrijp v.d.
Sande en motordrijver F. W. Tehupu-
ring verlieten op eigen verzoek onze
maatschappij. Mach. dnjverJ Pangkey
werd afgekeurd en leerl. motordrijver
}. G. Pieters werd wegens desertie ont-
slagen.

Vervolg: zie pag. 10

D e Y Y N Y e

.Si tu veux étre libre et fort: travaille!

Verialing:

- dAls je wilt, dat de wereld je tegeniachr
moet je werken!

| £

XAVIER PRIVAS

»Als je \ru en sterk wilt zijn...............

moet je werken!”

Als je wilt, dat je vryhezd en heel je macht

de vrucht zal wezen van eigen kracht,
moer je werken!

Als je wilt, dat heel je omgeving je eert,
moet je werken!
) Als je wilt, dat een man je vriendschap begeerr
en ieder woord en je wil respecteert,
moet je werken!
( Als je vrij wilt wezen —als een koning zo vrijl—
‘ moet je werken! &

je kop wilt bukken voor dwingelandij,
moet je werken!

moet je werken!

OO

< moet je werken!

moel je werken!

moet je werken!

S

moet je werken!

je nooit en nooit meer vergelen zal,
moet je werken!.

STRROOS—

Als je z6, als een kerel, door het leven wilt gaan,

Als je eerlijk en muurvast wilt staan op je recht,

Als je wilt, dat iedereen —baas en knecht—

Als je onder geen stervelings heerschappij %
behoorlijk zal luisteren, als je wat zegt,

Als je wilt, dat een vriend aon je sterfbed zal staan,
als eenmaal je wwr van scheiden zal slaan,

Als' je wilt, dat die vriend je hand drukken zal,

Als je wilt, dat de vroww, die je het hef\t is van al,

Ontleend aan: Steenkool no. 2
Januari 1946.
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.Priok

Marconisten schrijven
over K.P.M.-schepen

Wij ontvangen geregeld het
(gestencilde) orgaan van Radio
Holland, ,Peiling” genaamd. Dit
blad heeft een rubriek onder de
titel ,,Onze varende vrienden
schrijven”, waarin radiotelegrafis-
ten vertellen van hun technische-
en andere ervaringen aan boord
van de schepen, waarop zij =zijn

geplaatst. In het September-num--

mer van ,Peiling” troffen wij twee
brieven aan van radio-mensen op
K.P.M.-schepen.

De eerste brief was van R. van Rees
Vellinga, die op de Karossa vaart. Te-
voren zat hij op de Fan der Lijn. Hij
heeft nu Makassar als thuishaven en
vaart een vierweekse dienst via Ambon,
Ternate en Morotai naar Sorong en
terug. Het leger en de N.N.G.P.M.
(de Nederland-Nieuw-Guinea Petroleum
Maatschappij) zijn de voornaamste
»klanten” van de lijn. De N.N.G.P.M.
bouwt te Sorong een groot oliecentrum
op. Verder vaart men veel copra. ,,Ik
zou graag een buitenlijn willen hebben”,
zo zegt schrijver, ,,maar niettemin is de
Karossa en alles prettig. U zult de
nieuwe motorscheepjes van de Ka-serie
wel kennen. De gecombineerde werk-

woonhut van de radiotelegrafist bevindt

zich in de eerste klasse”.

Schrijver vertelt een aantal tech-
nische bijzonderheden over het werk
aan boord en de storingen, die hij on-
dervindt. Het ,,nemep” en publiceren
van nieuwsberichten en het overnemen
voor schepen zonder korte golf naar
en van Batavia vult een flink deel van
schrijvers dagtaak. Chinese dekpassa-
giers, zo vertelt hij verder, dragen het
hunne tot zijn activiteit bij (vermoe-
delijl. omdat ze zovcel telegrammen
hebben te verzenden. Red. Uitlaat).

»De stemming onder de collega’s is
goed”, zo besluit Van Rees Vellinga.

Een tweede brief was van H.M.
Merkelbach van het m.s. Batoebahra.
»Dat is een gloednieuwe K.P.M.-er en
het leven aan boord bevalt mij uitste-
kend. Mijn hut hier is een paleis ver-
geleken bij die op de Grote Beer (waar-
mee |hij vithwam), die ik moest delen
met de tweede radiotelegrafist en die
zeer warm was. De officieren aan

boord zijn stuk veor stuk oude rotten

in het vak, fijne lui met allen —op de
2e stuurman na— meer dan 20 dienst-
jaren. De route is ook aardig, n.l.
Soerabaia—Kleine Soenda-eilan-
den. Veel te zien en veel te heleven”.

Verbouwing
logeergebouw
vordert goed

Sedert 9 September zijn werklieden
bezig in de tuin achter één van de
vleugels van ons Logeersebouw aan de
Molenvliet te Batavia, dat —zoals wij
reeds eerder meldden— met een tiental
apartementen wordt uitgebreid.

Elk dezer apartementen zal bhestaan
uit een voorgalerij, twee slaapkamers
en een badkamer, tevens W.C. Voor
elke twee apartementen is een strijk-
kamer ingericht en op het geheel van

“de tien apartementen zullen twee kof-

ferruimten worden opgetrokken.

Vaor opvarenden
Het ligt in de bedoeling om t.z.t.

deze apartementen ter beschikking te

stellen van de opvarenden, zodra de
woningsituatie te Batavia zich ietwat
verbetert,

De bouwtijd van het geheel was aan-
vankelijk gesteld op zes maanden, doch
op verzoek van de directie wordt door
de aannemers alles in het werk gesteld
om de bouw te versnellen. Men hoopt
de apartementen tegen het einde van
Januari 1949 in gebruik te kunnen
nemen. i

_ Kasten!

De diverse kamers zijn —vergeleken
bij de andere kamers in het Logeer-
gebouw— voorzien van een nouveauté,
n.l. ingebouwde kasten (waaraan trou-
wens in Indonesié algemeen een schrij-
nend tekort heerst. Red. Uitlaat)-

Eterniet (voor plafonds) is momen-
teel hier te lande niet te krijgcen. De
plafonds zullen daarom worden ge-
maakt van kadjang-matien, die netjes
beplakt en wit geverfd zullen worden.

Koslen. ..
De bouwlkosten zijn geraamd op

208.000 gulden, terwijl de maat-

schappij daarenboven materialen

tot een waarde van 12.000 gulden
zal leveren.

Elders op het terrein van het Logeer-
gebouw gaat men ook nog houwen.
Achter de tennisbaan zal een centrale
was-, droog- en strijkplaats worden ge-
bouwd. Voor de watervoorziening van
de wasplaats is reeds een put gehoord.
Zodoende zal de weinig verkwikkelijke
aanblik van de ,hofjes”, waar tot dus-
verre links en rechts ,,de was” hing te

. drogen, worden verbeterd.

Bladvulling
De Amerikaanse ,,marines” hebben
het volgende hord geplaatst op de atol
Kwadjalein:.

..Hotel Atoll, no beer atoll, no women

atoll, nuthin’ atoll”,

Vervolg: B.P.M.-Journaal

—De motordrijver A. M. Pattyhawean
en  mach.-motordrijver R. Junginger
zijn van binnenlands verlof terugge-
keerd. De ,mach.-motordrijvers F. J-
Kolen en P.E. Eichenberger gingen
met binnenlands verlof- '

e

—Voor het ladingvervoer van Pare

Pare en Makassar naar Cheribon en

‘het paardenvervoer van Bima naar

Cherihon zal laatstgenoemde haven in
lijn M. op de terugreis worden aan-
gedaan. De benodigde tijd is gevonden
door de ligtijd te Soerabaia met één dag
te bekorten. '

.

—De in verband met het overlijden
van de heer W. Bijlmer, in leven agent
te Ambon, aldaar tijdelijk geplaatste
agent, de heer P. Riem, heeft: het
agentschap m.i.v. 22 September j.L
overgedragen aan de heer J.H. Zeydel

’ ]

—Per vliegtuig keerden op 27 Oect,
j-l. uit Nederland terug de heren
F.M.W.M. Bonzen, chef van dienst en
mr. J. Zuur, adjunct-chef. De  heer
Zuur is geplaatst op de Secretarie.

) (2]

—Ten hoofdkantore werd aan het ge-
hele personeel de gelegenheld gegeven
om zich gratis te doen injecteren tegen
typhus, cholera en dyseinterie of zich
tegen pokken te doen inenten. Dit
geschiedde ,,verdiepingsgewijs” in de
wachtkamer van het Secretariaat.

©

—Aan de états-major en onderoffi-
cieren van de Baai-schepen (die bekend
staan als ,,warme schepen”) is door de
directie toestemming verleend om, bin-
nenliggend te Seerabaia of Batavia, in
de logeergebouwen gratis logies ‘te ge-
nieten, indien er accomodatie beschik-
baar is.

In de nacht van Zondag 24 op
Maandag 25 October j.l. is aan de
gevolgen van een malaria-aanval
overleden

EDUARD JAN BISH

in leven hoofdtikker 2e klasse
op ons agentschap te Tandjong
Priok. Hij was 40 jaren oud en
sedert 14 Mei 1947 in dienst van
onze maatschappij.

Het stoffelijk overschot werd op
25 October op de Indonesische be-
graafplaats ,,Karet” ter aarde be-
steld. Het agentschap Priock was
hierbij vertegenwoordigd door de
heren Vaillant en Disse.

Een krans van de maatschappij
dekte de baar.




DE STEM UIT DE K.P.M.:

Het rapport over huisvesting

»Hoewel de uitvoerigheid, waarmede in de
»Uitlaat” onze huisvesting is behandeld, een
ieders instemming zal hebben gehad, vraag ik
mij af, of de strekking daarvan ook wordt
onderschreven”, aldus de heer E.H.B.
Houtkoop van afd, Vrachtzaken in een brief
n.av. het rapport in no. 19, waarin hij inging
op de illustratieve cijfers, die wij in genoemd
rapport afdrukten, Hij is van mening, dat het
totaal van 208 ,volop-géscheidenen” minder
gunstig is dan het lijkt. Volgens hem is de
sitnatie somberder, indien men wrekening
houdt met hen, die in het komende jaar het
aantal woningzoekenden moeten vermeerderen
en worden gerecruteerd uit een van de groe-
pen, die in de gepubliceerde statisiiek als
saftrekposten” voor de toestand vanm et
ogenblik zijn gebruikt. , Voorzichtig geschat”,
zo werviolgt schrijver, ,moet dit m.i. (inclusief
Uw 208 man) een totaal opleveren van 400 tot
500 minus een betrekkelijk geringe aftrek voor
nieuwe verlofgangers en gepensionneerden.
Dit totaal moet aan woonruimte worden ge-
holpen gedurende de komende jaren.”

»Nu rijst de vraag, of er niets ter verlichting
kan worden ondernomen naast de zeer
gewaardeerde en welkome nieuwbouw. Ieder-
een, die over dit vraagstuk zijn gedachten
heeft laten gaan, zal het er wel over eens zijn,
dat het uitermate moeilijk en gecompliceerd
is, zolang wij ons nog moeten bhehelpen met
het hestaande aantal woonhuizen, Kankeren is
makkelijk genoeg, suggesties voor een oplossing
zijn minder eenvoudig. Hieronder volgt mijn
poging in die richting.

Het uitgangspunt is, dat het aantal woning-
zoekenden voor dit en het volgende jaar d.m.v.
een  omderzoek zo mnauwkeurig mogelijk

wordt benaderd. Aan de hand van Wdit cijfer
zou de vraag onder ogen kunnen worden
gezien, of de ,overflow”, die de K.P.M. heeft,
in redelijke verhouding -staat tot die wvan
andere grote lichamen, waarbij zou kunnen
worden beoordeeld, of de verdeling van de
instantiehuizen te Batavia redelijk is opgezet.

Het volgende punt is, dat de H.O.B. op de
hoogte moet worden gesteld van de te ver-
wachten situatie en haar te verzoeken onze
woningzoekenden allen in volgorde van aan-
komst te plaatsen op haar wachtlijst. en ons
in te lichten, wanneer er een K.P.M.~gezin kan
worden gehuisvest. :

Intussen zou in overlez met de H.O.B.
{indien zulks nodig mocht zijn) een zo groot
mogelijlk gedeelte "van het Logeergebouw
moeten worden bestemnd voor huisvesting van
gezinnen, zowel zonder als met kinderen.
Indien de H.O.B. iemand oproept, wordt dit
gezin uit het Logeergebouw gehanld, waar dan
weer plaats komt voor een uit Holland op te
roepen gezin. Vertegenwoordigers van varend-
en walpersoneel zouden behulpzaam kunnen
zijn bij het zo eerlijk mogelijk aanwijzen van
gegadigden voor in de stad door de H.0.B.
te wijzen woonruimte.

Resumerende, geloof ik niet, dat het vraag-
stuk alleen kan worden opgelost met nieuyw-
bouw, hoe welkom ook. Wellicht is er echier
—=zij het langzaam aan—- wel iets te bereiken
met een voor ons gunstiger herverdeling van
instantichuizen en het nauwgezet volgen van
wen goede wachtlijst, die voor wal en vloot
dezelfde eerlijke kans biedt.

Naar mijn mening, is hiermede een groot
maatschappij-belang gemoeid...... en gediend.”

Voetballers

Op 22 Oct. j 1. speelde het K.P.M.-
elftal op het terrein (lees: de zand-
viakte) op Manggarai een wedstrijd
tegen de Immigratie, in de voor-
competitie van de B.K.V.B. Hijj
eindigde in een gelijk spel (3—3).

Ous elftal kwam in de volgende op-
swlling uit:

EFH. v. Santen

(CmlII)

J. Mangindatin H.F. Meeng
(Priok) . (Priok)
Bachandi R.H. Ahmadi Djzelani
(Claima) (CmlII) (PZ/TD)
A. Blitz E.F. Jiich JJ. Moerman
(C.D.) (CmlIII) (Doorvoer)
F.A. Smith R. Arifin
(Priok) (Tikkerij)

Yan de 6 doelpunten vielen er 5 voor
de rust, wel een bewijs, hoe gelijk-op
het spel ging. Met het ‘ingaan van de
rust had de K.P.M. met 3—2 de leiding.
Alle drie goals werden door Blitz ge-
maakt,’

Na de rust was ons elftal sterk in de
meerderheid, doch het wist die niet in
doelpunten om te zetten. Na een snelle
uitval van de Immigratiedienst kreeg
v. Santen zelfs nog eenmaal het nakij-
ken. De Immigratiedienst kreeg onge-
twijfeld meer dan hem toekwam.

weren zich :

Op 27 October j.l. zou ons K.P.M.-
elfital opnieuw en wedstrijd spelen
en wel tegen de, ploeg van de N.V.
Koninklijke Boekhandel en Drukkerij
Kolff. Maar ,. Kolff” had andere dingen
aan zijn hoofd: het honderdjarig jubi-
leum van het bedrijf, dat geen der spe-
lers in een conditie liet om een wedstrijd
te spelen. Enfin, daarvoor zijn 100-jarige
jubilea nu eenmaal. ,Kolff” verzocht
om de wedstrijd uit te mogen stellen,
hetgeen uiteraard door de competitie-
leiding werd toegestaan. De match
wordt thans verstreden op 10 Novem-
ber as.

Voor 5 November as. is thans de
volgende kamp van het K.P.M-team
vastgesteld. Het komt wuit tegen
Geo Wehry en als we goed zijn inge-
licht zijn onze voethallers wel vah plan
0 NuU Weer eens een overwinning te
behalen. ]

De K.P.M-voetbalvereniging heeft
overigens geld nodig, omdat contribu-
ties der leden ontoereikend zijn om alle
kosten in verband met aanschaffing van
materieel, voetbalkleding etc. te dragen.
Personeelsleden, die met de K.P-M.-
ploeg sympathiseren, worden opge-
roepen om zich als donateurs aan te
melden,

Nieuwe cijfers
van ,Lloyd's.”

Volgens het overzicht van het
3e kwartaal van dit jaar, dezer
dagen door ,Lloyd’s” gepubliceerd,
was er einde September j.l. over de
gehele wereld op scheepswerven
4.203.873 ton scheepsruimte in
aanbouw,

Hiervan bouwde Engeland 2.208.999
ton (52,6% ), hetgeen 106.734 ton meer
was dan einde September van het vo-
rige jaar, doch 34.704 ton minder dan
einde Juni jl. De tonnage-in-aanbouw
wordt —volgens het overzicht— bein-
vloed door allerlei vertragingen (blijk-
baar wordt hiermede ook de aflevering
van materialen bedoeld, Red. Uitlaat),
waardoor de bouw van schepen langer

in beslag neemt.

Op alle andere werven ter wereld
tezamen werd dus 1.994.874 ton ge-
bouwd, hetgeen 216.688 ton meer was
dan einde Juni j.l.

De voornaamste scheepsbouwen-
de landen waren Frankrijk (399.612

ton), Amerika (289.612 ton),
Zweden (263.625 tomn), Italié

(221.537 ton), N ederland

(211.327 ton), Britse Dominions -

(162,166 ton), Denemarken
(136.496 ton) en Spanje (106.788
ton).

De in aanbouw zijnde schepen waren

eind September verdeeld in 91 stoom- .

en 184 motorschepen.

Tenslotte nog een, interessante op-
merking:

Van de in aanbouw zijnde schepen be-
stond 29% uit tankers. De tankerton-
nage in aanbouw steeg met 270.527 ton
vergeleken met eind Juni j.L

nlk ben driemaal de wereld rond geweeat.
Tenminate. . ....... dat zeggen ze”.

1
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STOP PRESS!]

Volgens de laatste berichten —vlak
voor het ter perse gaan van dit nummer
ontvangen— verwachtte gezagvoerder
Van Zomer onze nieuwe ,,Van Riems-
dijk” op 3 November a.s. de'haven van
Tandjong Priok binuen te brengen.

L]

De nieuwhenoemde president-direc-
tenr mr. Hens en directeuren mr. De
Koe en Harinck recepieerden op 2 No-
vember des avonds in het Logeergebouw
Molenvliet:

K. P. M. - geschiedenis in anecdoten (1)

Ook op onze oproep in no. 20 van
»de Uitlaat” om aardige en authen-
ticke K.P.M.-historietjes in te
zenden, is door verschillende lezers
gereageerd. De eerste inzendingen
laten wij hieronder volgen.

Dizgnose

Wie op Singapore heeft gevaren of
daar heeft gewerkt, heeft matuurlijk
wel eens contact gehad met onze maat-

U vraagt....

Wij

Geregeld ontvangt de redactie
brieven. Daarin verschilt zij uiter-
aard niet van andere afdelingen
van het bedrijf. Sommige brieven
betreffen rechtstreeks in ,de
Uitlaat” gepubliceerde artikelen,
opmerkingen en commentaren
daarop, nieuwe suggesties ook en
dikwijls repliek. Andere brieven
roeren vraagstukkem van meer
algemene aard aan.

Deze brieven worden door de
redactie zo goed mogelijk beant-
woord en veor zover nodig wordt
er in de kolommen van ,,de Uitiaat”
nader op ingegdan. Omdat ,,de Uit-
laat” juist is bedoeld als voorlich-
tingsorgaan (en een veel-gehoorde
kiacht is, dat er aan voorlichting
nog veel ontbreekt), zullen brieven,
die niet alleen de schrijver en de
redactie aangaan, doch prin-
cipiéle aangelegenheden betreffen,
in een speciale rubriek, die wij
hiermede openen, worden behan-
deld. Al naar gelang van de inhoud
der met de redactie gevoerde cor-
respondentie zal de beantwoording
dus rechistreeks (door de hoofd-
redacteur) of in deze rubriek wor-
den afgedaan.

De redactie is niet alwetend, Zij zal
zich voor beantwoording derhalve nauw-
keurig van de te berde gebrachte kwes-
ties op de hoogte stellen bij hen in het
bedrijf, ,,die het kunnen weten”. Het
zal ook voorkomen, dat een vraag beter
kan worden beantwoord door één of
meerdere lezers, voor wie de redactie
deze rubriek dan gaarne openstelt.

De rubriek ,,De Stem uit de K.P.M.”

zal daarndast blijven bestaan als ,.uit-
laat” voor bruikbare suggesties en doel-
matige critiek.
; Hieronder enige antwoorden op
vragen, die ons mondeling werden ge-
steld. Wij geven die, om te laten zien,
wat wij, bedoelen en waar wij heen
willen.

antwoorden !

J.W.W. Uw idee om het ,K.P.M.-alphabet”
samen le stellen is buitengewoon aardig.
Wij zien Uw nouveauté met belangstel-
ling tegemoet.

H.J.K. Het is droevig, doch inderdaad waar,
dat de . betrokken afdelingschef slechts
twaalf  pakjes ,Highway” beschikbaar
stelde voor twaalf goede slagzinnen. Eén
pakje H.W. voor één slagzin. Inderdaad
een ,goedkope” reclame,

EJB. De radio-toestellen, welke ‘door - de
K.P.M. zijn gedistribueerd, kosten f 300,89
per stuk. Van de oorspronkelijke storting
van f 360.,— is aan belanghebbenden
f 59,11 gerestitueerd. ~ .

F.H.S. Dank voor de inzage van Uw officigle
H.O.B.-brief, waaruit wel blijkt, dat aan
U als ,alleenstaande werker” geen
accommodatie in één der woonwijken
kan worden toegewezen. Binnenkort

.zullen wij hier in een artikel eventueel
nader op terugkomen,

E.v.S. In Uw ergernis over het rapport inzake

huisvesting staat U niet alleen. Wij komen

hierop nog nader terug.

J.AB. De idee om de Melchior Treub tot
,»woon-ark™ in te richten had onze aan-
dacht en zou in een mader artikel over
huisvesting (zie antwoord
worden verwerkt, toen het bericht van de
verkoop van het schip kwam,

Vraagt U-dus maar. Zd zullen
‘wij antwoorden!

Ter overdenking
Wie aan ’t Verleden denkt
is in zichzelf verloren
onder de mensen!
Hij ziet de toekomst niet
en heeft geen ideaal
en niets te wensen.

Wie aan 't Heden denkt,
staat midden in het leven,
maar moet vertrouwen!
En met zijn eigen wil,
verstand en heel zijn hart
de toekomst bouwen!

Wie aan de Toekomst denkt,
neemt niet alleen voor zich,
doch weet te geven!
Wil v66r en met elkaar
strevend vooruit. Hij kent
de eis van 't Leven.
J.HH.-R.

VISSER & Co, Batavia-C.

aan F.H.S.) _

schappij-dokter aldaar, die een zekere

" bekendheid verkreeg, alleen al, omdat

hij nimmer verzuimde op de medicijn-
fles de woorden ,,Shake the hottle before
use” te laten zetten. Dat was echter niet
de voornaamste eigenaardigheid van.
de pil, die zijn patiénten altijd ver-
trouwen trachtte in te boezemen door
ter bevestiging van zijn diagnose te
zeggen: ,,I had it myself”. En wanneer
het een zéér bijzonder geval betrof,
placht des doktiers diagnose te worden
beslotent met de woorden: ,.I just cured
one of my best friends. He had. the
same”.

De schroeftunnel
In Priok, wordt een schip leeg gelost,
dat in dok moet. De kade-employé
vraagt aan de derde stuurman hoe laat
er kan worden verhaald. De stuurmin,
die bij luik TII staat, antwoordt:
wZodra die lading er uit is, ,mencer”.
De employé kijkt ook in het luik en
zegt: ,,Nou, stuurman, het zal nog wel
even duren voor U die ijzeren kisten er
uit hebt”,
~Ach nee, meneer, die schroeftunnel
laten we zitten”, is het laconieke ant-
woord van de stuurman.

Hel scheve schip

Een mieuwe ladingklerk staat bij

het luik. Een Chinese handelaar vraagt

om zijn lading het eerst te lossen, waar-
op de klerk antwoordt:

»Dat gaat niet, want dan valt mijn

schip scheef......... i

De vermiste geiten
Bij de Civiele Dienst op Tandjong
Priok waren eens twee geiten ,,te min”
ontvangen voor de Lebaran. De employé
deed zijn best ofn zijn chef er van te'
overtuigen, dat het aantal met het con-
nossement overeenstemde, want dat één
geit overboord was gesprongen en de
andere onderweg gestorven,

»nAlles goed en wel,” zei de chef
»maar als je geen claimbewijs kunt
overleggen, betaal jij die twee geiten”.

De employé was ,,geslagen”. Wat nu?

De volgende morgen kwam de man-
doer echter triomfantelijk op kantoor.
Hij wist n.I: ook van het geval af.

»Meneer”, zei hij. ,De geiten zijn
compleet”, “

De employé kon zijn oren miet ge-
loven. Gisteren twee ,.koerang” en mu
»tjoekoep kambing” ?

»Gampang, meneer”, zei de man-
doer. ,,.Vannacht hebben twee geiten
gejongd”.

Wie zendt ons nog meer van deze
verhaaltjes?
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